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Voorwoord

ledereen in Overijssel kan zich makkelijk, viot en veilig
verplaatsen! Om dit doel te bereiken hebben wij de
afgelopen drie jaar flink geinvesteerd in onze wegen,
waterwegen en het openbaar vervoer. En met resultaat.
In deze Dynamische Beleidsagenda Mobiliteit (DBA)
leest u meer over de resultaten en onze activiteiten
voor 2011.

Zo is de ombouw van de N35 tot een 2x2-autoweg
geen utopie meer, maar realiteit door onder andere de
start van de planstudie Zwolle-Wijthmen en de verken-
ning Nijverdal-Wierden. Voor de N18 ligt er een nieuw
tracébesluit. En aan de daadwerkelijke capaciteits-
uitbreiding van de A28 tussen Zwolle-Meppel en de
N50 Ramspol-Ens wordt inmiddels hard gewerkt.

Met de kosteneffectieve maatregelen (KEM), zoals
opvallende kruispunten en bermverharding, hebben wij
de verkeersveiligheid op provinciale wegen op ruim 650
locaties verbeterd. Voor de N340 en N34 tussen Zwolle
en Hardenberg werken wij samen met gemeenten en
inwoners aan hieuwe wegontwerpen.

Maar alleen de aanleg van nieuw asfalt is niet

voldoende. Om de doorstroming en veiligheid op de
Overijsselse hoofdinfrastructuur te garanderen, is het
stimuleren van het goederenvervoer over water even

noodzakelijk. En moet het openbaar vervoer en de
fiets een volwaardig alternatief worden voor de auto.
Samen met gemeenten, ProRail en NS vormen wij
daarom de regionale stations om tot multimodale
knooppunten met voldoende ruimte voor de fiets,
auto en het OV. Daarnaast maken wij het gebruik van
het openbaar vervoer steeds aantrekkelijker door
onder andere de toegankelijkheid te vergroten met
betere bushaltes, het verhogen van de frequenties van
lijnen, het plaatsen van digitale reisinformatie, een
herkenbare uitstraling van ons OV en de invoering van
de OV-chipkaart.

Met deze Dynamische Beleidsagenda Mobiliteit zetten
wij de ambities uit onze Omgevingsvisie en Coalitie-
akkoord 2007-2011 ‘vertrouwen, verbinden en
versnellen’” om in daden. Daar gaan wij ook in 2011
mee door. Op deze manier houden wij de Overijsselaar
mobiel en Overijssel bereikbaar.

Ik wens u alvast een prettige reis over onze Overijsselse

wegen, waterwegen, spoor, fiets- en wandelpaden.

Job Klaasen
Gedeputeerde Mobiliteit, Financién en Bestuur
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1. Inleiding

1.1 Achtergrond

Mobiliteit is een noodzakelijke voorwaarde voor de
ruimtelijk-economische ontwikkeling van Overijssel en
heeft een belangrijke sociale functie. ledereen wil
snel, veilig en betrouwbaar op de plaats van bestem-
ming kunnen aankomen. De provincie faciliteert deze
wens, het gaat daarbij om complexe vraagstukken
waar veel partijen met elk eigen belangen bij zijn
betrokken. De provincie heeft daar een belangrijke rol
in en heeft haar hoofdkoers voor de komende jaren
vastgelegd in de Omgevingsvisie. Om de ambities te
behalen waar deze hoofdkoers toe leidt is de
provincie in verschillende rollen, van projectleider tot
informatieverstrekker, betrokken bij vele projecten. In
dit document legt de provincie verantwoording af
over deze projecten in de huidige bestuursperiode.
Het laatste deel van deze bestuursperiode wordt
gekenmerkt door een onzeker financieel klimaat. De
nasleep van de economische crisis en de bezuinigin-
gen die daarmee samenhangen zullen ook hun
weerslag vinden op de mobiliteitsplannen.

De provincie is opdrachtgever voor het openbaar
vervoer. Zij is verantwoordelijk voor het beheer en
onderhoud, de doorstroming en de verkeersveiligheid
op provinciale wegen en fietspaden. De provincie is
ook beheerder van provinciale vaarwegen. Zij is verder
de financier vanuit de BDU voor gemeentelijke
wegenprojecten. Maar daar stopt haar verantwoor-
delijkheid niet. De gebiedsaanpak maakt dat alle
overheden gezamenlijk verantwoordelijk worden voor
een gebiedsontwikkeling en de bereikbaarheidsvisie
die daarbij hoort. Dus ook het onderliggend wegen-
net en de rijkswegen maken onderdeel uit van de
scope van de provincie. In de Omgevingsvisie is dit
onder meer vertaald in het benoemen van de
hoofdinfrastructuur binnen Overijssel. Als regisseur
regionale mobiliteit en initiator heeft de provincie in
het gebied een belangrijke rol. Behalve de onder-
houdsprojecten staan alle andere projecten benoemd
in deze Dynamische Beleidsagenda Mobiliteit (DBA).

In deze agenda zijn alle projecten overzichtelijk terug
te vinden waarbij de focus ligt op 2011, met een
doorkijk naar de toekomst.

1.2 Leeswijzer

De DBA volgt de structuur en opzet van de Omgevings-
visie en projectmatig werken. Dat betekent dat de
agenda is opgebouwd vanuit de centrale ambitie van
het programma Mobiliteit met daaronder de deel-
programma’s met hun eigen ambities. Alle projecten
vallen onder één van deze programma’s en zitten in
één van de fasen van projectmatig werken. De
systematiek, die wordt gehanteerd om het programma
en bijbehorende projecten te managen, wordt
toegelicht in hoofdstuk 3.

De informatie over de projecten is als volgt
opgebouwd:

De inleiding is opgenomen in hoofdstuk 1. In
hoofdstuk 2 staan de interne en externe ontwikke-
lingen beschreven die invloed hebben op het beleid en
de projecten. Daar wordt ook in het kort aangegeven
wat de ambitie en de doelstellingen zijn van de
deelprogramma’s. In hoofdstuk 3 is de actuele
planning van alle projecten te vinden en in hoofdstuk
4 wordt de verantwoording beschreven en zijn de
doelstellingen en indicatoren terug te vinden. In
hoofdstuk 5 staan de financién beschreven. Dan volgt
bijlage 1 met een overzicht van alle gerealiseerde
projecten. In bijlage 2 zijn op afzonderlijke project-
formulieren alle projecten met de actuele planning
aangegeven en zijn relevante projectwijzigingen ten
opzichte van eerdere jaren toegelicht. Bijlage 3 geeft
een overzicht van alle projecten, die op kaart kunnen
worden weergegeven.

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’20110 9
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2. Ambitie, doelen
en ontwikkelingen

2.1 Inleiding

In de Dynamische Beleidsagenda Mobiliteit worden
activiteiten en ambities ingevuld voortkomend uit de
provinciale opgaven en vastgelegd in de Omgevings-
visie. In de Omgevingsvisie schetsen wij onze kijk en
ambities op de ontwikkeling van de fysieke leefom-
geving van onze provincie. Ons beleid voor de fysieke
leefomgeving staat primair in dienst van de economi-
sche en sociale ontwikkeling van Overijssel. Dit
betekent dat wij ruimte maken voor de ontwikkeling
van werkgelegenheid en dat wij hoogwaardige
woonmilieus tot stand willen brengen. Een hoogwaar-
dig, samenhangend en robuust netwerk van wegen,
OV en spoor stimuleert de economische ontwikkeling
van de stedelijke netwerken en streekcentra.

De Omgevingsvisie geeft een doorkijk tot 2040, voor
mobiliteit schetst zij de volgende toekomstverwachting:
‘Tot 2040 zal de mobiliteit blijven toenemen. Het
goederenvervoer stijgt daarbij sneller dan het
personenvervoer. De groei zal met name op de
hoofdtransportassen liggen. De auto blijft onvermin-
derd aan kop als het gaat om het aandeel in de
verplaatsingskilometers, toch is er ook groeiende
vraag naar andere vervoersmodaliteiten. Er ligt een
opgave om het hoofdwegennet blijvend te ontwikke-
len. Enerzijds als belangrijke ontwikkelingszones voor
wonen en bedrijvigheid, anderzijds om Overijssel
stevig te verbinden met de rest van Nederland en
Europa. De ontwikkeling van stationsgebieden en
multimodale knooppunten biedt kansen om tegemoet
te komen aan de vraag naar gedifferentieerde
vervoerswijzen. Vervoer over water zal ook een steeds
sterkere positie innemen.’

2.2 Ambities programma Mobiliteit
(Omgevingsvisie)

Onze ambitie voor mobiliteit luidt:
Eenlvlotteleniveiligelreisioveriweg,lwater,lspoorl
enlperlfietsivanlenlnaaristedelijkelnetwerkenlenl
streekcentralbinnenlenlbuitenlOverijssel.

De verschillende mobiliteitsprogramma’s en projecten
zijn samengebracht in het programma Mobiliteit.
Deze programmatische aansturing zorgt ervoor dat de

bovengenoemde ambitie effectiever behaald wordt
doordat er meer samenhang ontstaat, onderdelen
elkaar versterken en er een integrale visie ontwikkeld
wordt bij mobiliteitsproblemen. Het programma
draagt door het realiseren van haar ambities op het
gebied van bereikbaarheid, verkeersveiligheid en
beheer en onderhoud ook bij aan het behalen van
doelstellingen die meer op het terrein liggen van
leefbaarheid (zoals het energiepact, economische
ontwikkeling, herstructurering bedrijventerreinen en
het sociale domein).

Het programma Mobiliteit kent verschillende deel-
programma’s die hieronder met hun specifieke ambities
beschreven worden. Het deelprogramma Verkeers-
veiligheid maakt ook onderdeel uit van het programma
‘Veiligheid en gezondheid’ in de Omgevingsvisie. Het
deelgebied beheer en onderhoud is geen deelpro-
gramma, maar staat in dienst van het bereiken van de
ambities van de andere onderdelen. Zij heeft daarin zo’n
belangrijke rol dat wij deze apart willen benoemen.

Wegverkeer
Goedelbereikbaarheidlvoorlhetlautoverkeerivanien!
naarlstedelijkelnetwerkenlenlstreekcentra.

Wij zetten in op gedifferentieerde bereikbaarheid, de
ontwikkeling van de hoofdinfrastructuur en een
integraal verkeers- en vervoersysteem met een
multimodale netwerkaanpak van het hogere en
onderliggende wegennet. Voor het wegverkeer is
onze doelstelling het realiseren van goede bereikbaar-
heid en doorstroming op de hoofdinfrastructuur. In
algemene zin kenmerkt de hoofdinfrastructuur zich
door hoge bereikbaarheidskwaliteit in reistijd van deur
tot deur, een samenhangend, robuust en betrouw-
baar hoofdnetwerk (goede afwikkeling, capaciteit,
veiligheid en beperkt aantal aansluitingen van hoge
kwaliteit) en een goede verknoping van netwerken
(stations, overslagcentra, P+R). Dit willen wij realiseren
door bestaande en verwachte knelpunten op te
heffen, het creéren van inhaalmogelijkheden en waar
nodig het vergroten van de capaciteit. Prioriteit daarin
krijgen wegen die economische kerngebieden
verbinden of binnen die gebieden liggen en/of
samenhangen met de hoofdtransportassen en
daardoor van belang zijn voor een robuust netwerk.

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’20110 11



Het buitengebied wordt vanaf de randen ontsloten
met gebiedsontsluitingswegen naar locaties en
gebieden met bovenlokale verkeersbewegingen.
Vorm en functie van wegen in het buitengebied
passen zich aan, aan de omgevingskwaliteiten en
versterken de leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit.
Buiten de hoofdinfrastructuur laten wij kernwaarden
zoals rust, schone lucht, leefbaarheid en gebieds-
kenmerken prevaleren boven optimale doorstroming.
Door verstedelijking, bedrijvigheid en mobiliteit te
bundelen en optimaal te ontsluiten met de hoofd-
infrastructuur, ontstaat ruimte voor de kwaliteit van
(kwetsbaar) buitengebied, natuur, landschap en
woonklimaat. In verblijfsgebieden is het verkeer te
gast. De bereikbaarheid van het buitengebied
versterken wij met een optimale doorstroming op de
hoofdstructuur, met autosnelwegen en autowegen
van en naar economische kerngebieden. Deze
gebieden liggen in stedelijke netwerken en streek-
centra binnen en buiten Overijssel.

Openbaar vervoer
Vergrotenlvanlkwaliteitlenlaandeellopenbaarivervoer.

Onze ambities op OV-gebied hebben wij vastgelegd in
de OV tactiek 2008. Deze dient als kader voor de
verscheidene Europese aanbestedingen bus, trein,
tram en regiotaxi. De geformuleerde doelstellingen en
acties zijn overgenomen in de Omgevingsvisie.

De belangrijkste functie van het Openbaar Vervoer is
het bereikbaar houden en maken van de bedrijven,
scholen en de economische centra in de provincie
Overijssel. Daarnaast is het OV belangrijk voor de
mobiliteit van veel mensen in het recreatieve vervoer
en voor het vervoer naar zorgvoorzieningen, dit is de
sociale functie van het OV. Reizen met het OV kan een
bewuste keuze zijn voor mensen. Het is een manier
om comfortabel, snel en milieuvriendelijk op een
bestemming te komen. Maar veel reizigers zijn ook
afhankelijk van het OV voor hun verplaatsingen,
vanwege hun fysieke of financiéle omstandigheden
vormt het soms hun enige mogelijkheid om mobiel te
blijven.

Het is onze ambitie om bij een groeiende automobili-
teit de reizigersgroei en reizigerstevredenheid voorop
te stellen en daarmee het aandeel openbaar vervoer
te vergroten. Dat betekent dat wij een sprong moeten
maken in de kwaliteit om de keuzereizigers (forenzen)
massaal in het OV te krijgen.

12 DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’2011

Samen met de gemeenten als wegbeheerders en met
de vervoerders zetten wij daarom een integraal
OV-netwerk neer dat de bereikbaarheid in de
stedelijke gebieden bevordert door een snelle,
duurzame, betrouwbare, comfortabele en vooral
begrijpelijke vorm van mobiliteit. Een positieve,
professionele en wervende uitstraling maakt een
belangrijk onderdeel uit van de slaagfactoren.

In het buitengebied is het systeem gericht op vervoer
van deur tot deur, met aandacht voor verschillende
doelgroepen. Wij zetten in op hoogwaardige (boven)
regionale verbindingen, de doorontwikkeling naar
lightrail- en tramsystemen, goede aansluiting van het
aanvullende net op hoofdverbindingen van en naar
stedelijke centra en streekcentra, ketenmobiliteit en
het doorontwikkelen van overstappunten.

Fietsverkeer
Vergrotenlvanlkwaliteitlenlaandeellfietsverkeer.

Het aandeel van de fiets in het vervoer is groot, ook in
kleinere kernen. Maar vooral in stedelijk gebied kan de
fiets een belangrijke bijdrage leveren aan de bereik-
baarheid, omdat veel autoritten over korte afstand ook
per fiets afgelegd kunnen worden. Voor iets grotere
afstanden kan het fietsgebruik gestimuleerd worden
door onder meer aanleg van hoogwaardige fietsver-
bindingen en zijn er kansen voor de zogenaamde
elektrische fiets (E-fiets).

Investeringen in een fietsvriendelijk klimaat zorgen voor
een goede bijdrage aan de (stedelijke) auto-bereikbaar-
heid, leefbaarheid, verkeersveiligheid en volksgezond-
heid. In samenwerking met onze regionale partners
ontwikkelen wij een samenhangend routenetwerk van
hoofdverbindingen, utilitaire fietspaden en recreatieve
fietspaden. Wij investeren ook in fietsvoorzieningen in
kansrijke ‘ketenrelaties’ in kleine kernen als het gaat
om hoogwaardige fietspaden, fietskluizen en
OV-fietsen bij (bus)stations. Met gemeenten maken wij
prestatieafspraken over de aansluiting en kwaliteit van
fietspaden naar knooppunten en hoofdverbindingen.
Wij investeren in verbetering van de kwaliteit van
fietsverbindingen in en naar stedelijke centra en geven
een kwaliteitsimpuls aan stallingsvoorzieningen. Bij
aanleg, verbetering of opwaardering van deze
hoofdverbindingen wordt ruimtelijke kwaliteit en
sociale veiligheid integraal meegenomen om het
fietsen aantrekkelijker te maken. Voorzieningen en
werkcentra maken wij goed bereikbaar voor langzaam
verkeer, bij voorkeur langs historische routes.



Goederenvervoer (vaarwegen)
Versterkenlkwaliteitlenlaandeellgoederenvervoer!
overlwater,ispoorlenifaciliterenloveridelweg.

Voor het goederenvervoer over de weg wordt in 2020
een groei van 75 procent verwacht ten opzichte van
1999. Wij willen het aandeel goederenvervoer over
water en spoor vergroten om de congestie op het
hoofdwegennet te beperken en de bereikbaarheid
van de economische centra en de luchtkwaliteit te
verbeteren. Dit multimodale vervoer over weg, water
en spoor vraagt om een optimale benutting en
afstemming van de verschillende vervoersnetwerken.
Een ketenbenadering van de goederenstromen is
nodig om goede voorwaarden te creéren voor nieuwe
initiatieven en een doorontwikkeling van de vervoers-
markt. Wij investeren daarom in vaarwegen en in de
toekomst in knooppunten van (inter)nationale en
regionale betekenis. Wij bieden nieuwe en ook
bestaande bedrijven en voorzieningen met omvangrijke
goederenstromen en/of verkeersaantrekkende werking
ruimte op locaties met een goede aansluiting op de
hoofdinfrastructuur, bij voorkeur met verschillende
modaliteiten. Het kwaliteitsnetwerk goederenvervoer
moet in de toekomst regionale bedrijventerreinen
verbinden met de hoofdinfrastructuur.

De provincie streeft naar een kwalitatief goed
hoofdsysteem van verbindingen voor het scheepvaart-
verkeer. Wij zetten in op het maximaal benutten van
de verbindingen, maar dienen ons wel te realiseren
dat nieuwe voorzieningen moeilijk rendabel te maken
zijn op korte termijn. Wij geven prioriteit aan de
verbindingen gericht op de stedelijke netwerken in
Overijssel, te weten Zwolle-Kampen-Netwerkstad,
Stedendriehoek en Regio Twente. Voor de scheep-
vaart gaat het om een goed toegankelijk en bereik-
baar beroepsvaarwegennet.

Voor de recreatietoervaart in met name Noordwest-
Overijssel gaat het om regionale vaarverbindingen in
het kader van de landelijke ‘Beleidsvisie Recreatietoer-
vaart Nederland’ (BRTN).

Verkeersveiligheid
Veiliglkunnenlreizen.

De overheid is er verantwoordelijk voor dat mensen
zich vrij en veilig kunnen verplaatsen over herkenbare
en veilige wegen. Met onze partners werken wij aan
een integrale en gebiedsgerichte aanpak van de
verkeersveiligheid door voorlichting, educatie,

maatregelen in infrastructuur en handhaving. Het
ROVO (regionaal overlegorgaan verkeersveiligheid
Overijssel) is een belangrijke partner bij vraagstukken
met betrekking tot bevordering van samenwerking
rond verkeersveiligheid, voorlichting en overleg met
gemeenten over maatregelen, educatieprojecten en
gedragsbeinvloedingsacties.

Bij de inrichting van verkeerswegen in verblijfs-
gebieden wordt uitgegaan van het basisidee van het
integraal gebruik van de ruimte door verschillende
weggebruikers.

Wij beschermen kwetsbaren in het verkeer en pakken
veroorzakers van onveiligheid aan. Wij zetten de koers
van permanent werken aan verkeersveiligheid voort
zodat zoveel mogelijk mensen veilig thuiskomen. Dat
doen wij binnen een open verkeer- en vervoersysteem
zonder de mobiliteit en bewegingsvrijheid te beper-
ken. Mensen moeten zelf de afweging kunnen maken
wanneer en hoe zij zich willen verplaatsen. Op deze
manier faciliteren wij een veilige ruimte waar de
inwoners zich verplaatsen, anderen ontmoeten en
goederen vervoeren. Deze vrije mobiliteit draagt bij
aan ons welzijn, de sociale cohesie en de economie.

Beheer en onderhoud
Hetlrealiserenlvanlhet!gewenstelkwaliteitsniveaulqual
bereikbaarheid, verkeersveiligheid,lleefbaarheidlenl
duurzaamheid.

Beheer en onderhoud worden op een zodanige wijze
uitgevoerd dat wordt voldaan aan de vastgestelde
normering. Inspecties vormen samen met het beheer-
plan de grondslag voor het uitvoeren van de jaarlijkse
onderhoudsmaatregelen. Wij houden hierbij rekening
met diverse ruimtelijke (beleids)ontwikkelingen binnen
de provincie en passen kansrijke innovaties toe om de
kwaliteit en duurzaamheid van de infrastructuur te
vergroten. Door het uitwerken van regelstrategieén
en scenario’s en door toepassing van diverse verkeers-
managementmaatregelen zoals incidentmanagement
wordt een bijdrage geleverd aan een optimale
toegankelijkheid en benutting van het provinciale
(vaar)wegennet. Wij sluiten met dergelijke maat-
regelen aan bij landelijke ontwikkelingen op dit vlak.
De provincie neemt daarnaast het initiatief om samen
te werken met andere (vaar)wegbeheerders in
trajectgewijze uitvoeringen om zo de overlast voor
het verkeer tot een minimum te beperken.

Afstemming van de (water)wegwerkzaamheden en
verbetering van de communicatie moeten bijdragen
aan vlotte en veilige doorstroming van alle verkeer.
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Omgevingsvisie

Twee belangrijke leidende principes voor het hele
provinciaal beleid zijn ‘duurzaamheid’ en ‘ruimtelijke
kwaliteit’.

Duurzaamheid

‘Duurzame ontwikkeling voorziet in de behoefte van
de huidige generatie, zonder voor toekomstige
generaties de mogelijkheden in gevaar te brengen om
ook in hun behoeften te voorzien.” Dat is de definitie
voor duurzaamheid bij de provincie. Dat betekent dat
wij bij alle beleidskeuzes zoeken naar de balans tussen
ecologische, economische en sociaal-culturele
belangen. Wij worden daarbij geholpen door het
inzetten van de plan-MER als hulpmiddel. Een
plan-MER kijkt naar fysieke milieuaspecten, gezien
vanuit het belang van mens en natuur, met oog voor
landschappelijke, natuurwetenschappelijke en
cultuurhistorische waarden. Een plan-MER kijkt ook
naar doelmatig beheer van afvalwater en de gevolgen
van het verbruik van energie en grondstoffen,
personenverkeer en goederenvervoer.

Verder dienen wij rekening te houden met een aantal
afspraken en plannen zoals het regionaal samen-
werkingsprogramma luchtkwaliteit, Natura 2000, het
energiepact en de afspraken over het terugdringen
van de CO,-uitstoot. Deze vormen het kader waar-
binnen de mobiliteitsontwikkeling plaatsvindt.

zienlwatlvoorlsoortiweglhetlislenlhoe’hardlerlgeredenimagiworden.

Ruimtelijke kwaliteit

De essentie van onze benadering van ruimtelijke
kwaliteit is dat het stimuleert tot handelen dat tot de
verbeelding spreekt. Het leidt tot een omgeving die
mooi is, die klopt, die iets toevoegt en die een tijd
mee kan: er is uitgehaald wat er in zit. Kortom,
ruimtelijke kwaliteit definiéren wij als datgene wat
ruimte geschikt maakt en houdt voor wat voor
mensen belangrijk is. Of duurzamer gesteld: wat voor
mens, plant en dier belangrijk is. Ruimtelijke kwaliteit
realiseren wij door naast bescherming vooral in te
zetten op het verbinden van bestaande kwaliteiten en
nieuwe ontwikkelingen.

De vormgeving van de verkeerswegen en bijbeho-
rende kunstwerken verbinden wij met historische en
ruimtelijke aspecten van de omgeving. Dit geldt voor
zowel wegen die deel uitmaken van de hoofdinfra-
structuur (self explaining roads?) als wegen buiten de
hoofdinfrastructuur (shared space?). De inrichting van
de weg en de directe omgeving maken de weggebrui-
ker meteen duidelijk waar hij zich bevindt.

[ Inldit/duurzaamlveiligiconceptllaatidelverkeerstechnischelVormgevinglivanidelwegl(belijning,lverlichting,lbreedte)laanldelweggebruiker]

Inlditlconceptizorgtleenlintegralelherinrichtinglvaniweglenl(sociaal-culturele)lomgevinglenthetlontbrekenlvanleenlovervioedlaan?

bebordinglenbelijninglervooridatldelverschillendelweggebruikersirekeningimetlelkaarimoetenleniwillentlhouden,watgoedlisivooridel

verkeersveiligheidlenlleefbaarheid.
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2.3 Ontwikkelingen

Eén van de doelen van het mobiliteitsbeleid is om in
te kunnen spelen op recente ontwikkelingen en
monitoringsgevens en daarop in de uitvoering van het
beleid te kunnen bijsturen. Wij gaan hier in op een
aantal externe en interne plannen en ontwikkelingen.

Integraal werken

Integraal werken wordt een steeds belangrijker
principe in het provinciaal beleid. Dit komt tot uiting in
de Omgevingsvisie en in de samenwerking met andere
overheden en Rijk in bijvoorbeeld het breder wordende
MIRT en de gebiedsagenda. Van een projectmatige
aanpak van problemen per beleidsterrein wordt steeds
meer gestreefd naar een programmatische insteek
waarin een ontwikkelingsperspectief voor een gebied
centraal staat. Dat betekent dat de fasering van
mobiliteitsprojecten mede afhankelijk kan zijn van de
planning in een dergelijk programma en de fasering
van andere projecten hierin. Maar de projecten worden
ook beter ingebed, meer afgestemd op effecten op
andere terreinen en het resultaat van een dergelijke
aanpak zal groter zijn dan de som der delen.

Samenwerking met Gelderland en Regio Twente
Oost-Nederland ligt gunstig tussen de Randstad, het
Ruhrgebied en Noordoost-Europa. Vanwege deze
ligging worden via dit gebied groeiende internationale
goederenstromen afgewikkeld. Naar verwachting zal
deze stroom de komende twintig jaar nog verdubbelen.
Oost-Nederland kent ook zelf sterke economische
kerngebieden: regio Zwolle-Kampen, de Steden-
driehoek, de stadsregio Arnhem-Nijmegen en de regio
Twente. Met name rond deze verstedelijkte gebieden
en bij de rivierovergangen, waar de hoofdinfrastruc-
tuur ook een belangrijke functie heeft voor het
regionale verkeer, zijn er voor het wegverkeer knel-
punten. Deze zullen in de toekomst sterk toenemen. Nu
al komen vier wegvakken in Oost-Nederland voor in de
nationale file top 20. Een gebundelde, landsdelige
benadering voor Oost-Nederland waarin de regionale
gebiedsagenda’s worden opgenomen lijkt de provincie-
besturen van Gelderland en Overijssel het meest
succesvol om positie te krijgen in Nederland en Europa
en de mobiliteitsvraagstukken uit deze regio op de
agenda’s te houden. Deze samenwerking komt tot
uiting in het gezamenlijk voorbereiden van het MIRT-
overleg en het optrekken in de projecten die daar in
zitten (A1, N18) en ook in een nauwe samenwerking in
de OV-aanbestedingen. Gezamenlijk met provincie
Gelderland wordt deze samenwerking verder vorm-

gegeven in een gezamenlijke OV-autoriteit, waarin
OV-zaken ondergebracht worden. Hierover is overleg
gaande met provincie Gelderland.

Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en
Transport (MIRT) en Gebiedsagenda Oost
Centraal element in het rijks-MIRT is de samenhang
tussen ruimtelijke projecten, infrastructuur en
(openbaar) vervoer. Het kabinet ziet in de realisatie
van het MIRT kansen om de samenwerking tussen
Rijkspartijen onderling en tussen het Rijk en de
decentrale overheden verder te verbeteren en de
besluitvorming over (Rijks)infrastructuur en ruimtelijke
ontwikkelingen beter op elkaar af te stemmen.
Recentelijk zijn deze doelstellingen van het MIRT
verbreed met aandacht voor de beleidsvelden water,
energie & klimaat, natuur & landschap en economisch
stimuleringsbeleid. Het kabinet streeft ernaar een
grotere meerwaarde te creéren in het ruimtelijk
fysieke domein door het doen van meer afgestemde
en (inhoudelijk) samenhangende investeringen. Het
accent ligt daarbij op de gebiedsgerichte aanpak
waarin de netwerkaanpak wordt opgenomen. Ofwel,
op basis van integrale visies op bepaalde gebieden
worden door de verschillende departementen
investeringen gedaan, waarbij werk met werk wordt
gemaakt. Dit geldt niet alleen voor de Rijksinzet, maar
ook voor de relatie tussen Rijksprojecten en decentrale
projecten. In 2009 is hiertoe de Gebiedsagenda Oost
voor Oost-Nederland opgesteld. Deze agenda bevat
een tussen Rijk en landsdeel gedeeld beeld van de
fysiek-ruimtelijke opgaven in dit deel van het land en
de investeringsprojecten die daarbij horen. De agenda
van de tweejaarlijkse bestuurlijke overleggen MIRT
met de ministers van V&W en VROM worden op basis
van de Gebiedsagenda Oost opgesteld en behandeld.

Mobiliteitsaanpak Rijk

Het Rijk heeft in 2008 de mobiliteitsaanpak opgesteld.
De mobiliteitsaanpak is een nieuwe stap in het
samenwerkingsproces tussen Rijk en regio op het
gebied van verkeer en vervoer. Met de mobiliteits-
aanpak wil het Rijk een antwoord bieden op de
uitdagingen die in de regionale netwerkanalyses en
de landelijke markt- en capaciteitsanalyses (LMCA’s)
zijn gesignaleerd. In de mobiliteitsaanpak richt het
Rijk zich op drie termijnen te weten deze kabinets-
periode t/m 2012: Doen en beslissen; de periode
2013-2020: Beslissen en bereiken en de periode
2020-2040: Agenderen. De Nota Mobiliteit blijft voor
het Rijk uitgangspunt, maar vanwege de groei van de
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mobiliteit wil het Rijk met de mobiliteitsaanpak een
groot aantal maatregelen in gang zetten die er voor
moeten zorgen dat de doelstellingen van de Nota
Mobiliteit en het regeringsakkoord haalbaar blijven.
De maatregelen richten zich onder meer op het
wegennet, openbaar vervoer (zoals het Actieprogram-
ma OV), fiets, mobiliteitsmanagement en goederen-
vervoer. Het Rijk verwacht in dat verband ook de
nodige inzet van de decentrale overheden. Om de
mobiliteitsaanpak te concretiseren en met cijfers te
onderbouwen is in 2010 door het Rijk een NMCA
(nationale markt- en capaciteitsanalyse) opgesteld en
medio 2010 naar de Tweede Kamer gestuurd.
Verwacht wordt dat de NMCA een rol zal spelen bij
het coalitieakkkoord van het nieuwe kabinet dat in
2010 zal worden geinstalleerd.

Aandacht voor het spoor

In de Omgevingsvisie worden ambities uitgesproken
met betrekking tot het spoor. Het gaat om frequentie-
verhoging, versnelling en capaciteitsvergroting op het
regionale en het nationale net. Landelijk heeft het
spoor, en de mogelijkheden die dit biedt om de weg
te ontlasten, groeiende aandacht. Het Rijk wil jaarlijks
5% groei van het personenvervoer op het spoor
realiseren. Deze doelstelling is door de economische
en financiéle crisis onder druk komen te staan. De
groei is in 2009 en 2010 vrijwel tot stilstand geko-
men. De verwachting is dat vanaf eind 2010 weer een
stijgende lijn te zien zal zijn. De decentralisering van
spoorlijnen werpt zijn vruchten af in forse reizigers-
groei en nieuwe stations. In Overijssel besteden wij
veel aandacht aan de ontwikkelingsmogelijkheden die
onze regionale lijnen bieden. De spoorlijn Zwolle-
Kampen zal vanaf 2012 worden omgebouwd tot een
hoogwaardige tramverbinding met vier nieuwe haltes.
De spoorlijn Zwolle-Emmen krijgt eind 2012 nieuw
materieel en hogere frequenties in de spits. Daarnaast
investeren wij ook in de samenwerking en afstem-
ming op het nationale spoor en grensoverschrijdende
verbindingen. Zo wordt vanaf eind 2010 een drieja-
rige proef gestart met een grensoverschrijdende
verbinding tussen Hengelo en Bentheim.

Ook het goederenvervoer per spoor zal de komende
jaren naar verwachting sterk gaan groeien. Het Rijk
zoekt samen met de decentrale overheden naar de
mogelijkheden om deze groei te accomoderen.
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Demografische ontwikkelingen

De bevolkingsgroei vlakt op langere termijn af. In 2030
is de bevolking in Overijssel met circa 45.000 personen
gegroeid (tot 1,15 miljoen) vooral in de grote steden.
Regionaal verschilt de aanwas. In Twente treedt na
2020 een lichte afname in, buiten Twente is dan nog
sprake van groei. Dit proces gaat gepaard met een ver-
dergaande vergrijzing. In 2030 is het aandeel 65 jaar
of ouder met 70 procent toegenomen ten opzichte
van 2005. De omvang van de (potentiéle) beroeps-
bevolking blijft tot 2015 stabiel en neemt daarna af.
Voor Twente wordt al eerder een daling verwacht.

De Raad voor Verkeer en Waterstaat stelt in zijn advies
over de effecten van veranderingen in demografie en
leefstijlen op mobiliteit "Wie ik ben en waar ik ga’, dat
uit de analyse van de demografische ontwikkelingen en
leefstijlen is af te leiden dat in de toekomst de popu-
lariteit van de auto zal stijgen, terwijl de populariteit van
het openbaar vervoer en de fiets dreigt af te nemen.
Mobiliteitspatronen zijn echter niet onveranderbaar.
Door zo goed mogelijk aan te sluiten bij de wensen,
beweegredenen en belevingswaarden van de mobiele
mens en de juiste prikkels op het juiste moment te
geven kunnen mensen worden bewogen om hun
mobiliteitspatronen aan te passen. Ouderen, alloch-
tonen, fietsers en jongeren zijn doelgroepen die extra
aandacht verdienen.

Financiéle ontwikkelingen

De komende jaren zal de economische recessie na-ijlen.
De bezuinigingen van de rijksoverheid zullen hun
weerslag hebben op onze mobiliteitsambities. De
genoemde beleidsopties door de heroverwegingscom-
missie Mobiliteit en Water betekenen voor Overijssel
dat bereikbaarheidsproblemen blijven bestaan of zelfs
verergeren. Om besparing te realiseren is het mogelijk
dat projecten op de tocht komen te staan. Ook kan de
exploitatie en de kwaliteit van openbaar vervoer (OV)
onder druk komen te staan, als de middelen van de
Brede Doeluitkering verkeer en vervoer (BDU) in de
rijksbezuinigingen worden meegenomen. Op dit
moment is nog niet geheel te overzien of en hoe het
Rijk gaat bezuinigen. De rijksbezuinigingen zijn mede
afhankelijk van een nieuw kabinet. Zodra hierover meer
duidelijkheid bestaat zal ook in Overijssel, over de
gevolgen daarvan, afwegingen en besluitvorming
moeten plaatsvinden.



Verkeersveiligheid

De ambitie van provincie Overijssel en Regio Twente
voor de periode 2010-2020 is helder: concreet streven
wij naar een jaarlijkse daling van het aantal verkeers-
doden en gewonden in lijn met het Strategisch Plan
Verkeersveiligheid. In 2020 53% minder verkeersdoden
(van 80 doden naar 37 doden) en 34% minder zieken-
huisgewonden (van 965 naar 636) ten opzichte van het
gemiddelde over 2001 t/m 2003 op alle wegen in
Overijssel.

Wij willen dat alle voor verkeersveiligheid verantwoor-

delijke overheden in staat zijn een optimale bijdrage

te leveren aan de verkeersveiligheid. Ook financieel,
om zo gezamenlijk te komen tot een verkeersveilige
woon-, werk- en leefomgeving voor alle inwoners van

Overijssel.

In het streven naar een verbetering van de verkeers-

veiligheid hebben Regio Twente en provincie Overijs-

sel een aantal belangrijke accenten geformuleerd:

- het versterken van de samenwerking van overheid,
politie, Openbaar Ministerie en Veilig Verkeer
Nederland ten behoeve van de verkeersveiligheid,;

- focus op kansen voor integrale projecten (combi-
naties van infrastructurele, verkeerseducatieve en
handhavingsmaatregelen);

- aandacht voor de gevolgen van bepaalde trends in
het verkeer (drugs in het verkeer, vergrijzing en
toenemende afleiding in het verkeer);

- aandacht voor innovatie en pilotprojecten;

- aandacht voor veroorzakers, naast de aandacht
voor slachtofferdoelgroepen.

Om de ambities te kunnen realiseren is samenwerking

cruciaal. Zonder samenwerking geen gerichte aanpak

van verkeersonveiligheid. Daarnaast is behoefte aan
een structurele aanpak. Een Brede Aanpak Verkeers-
veiligheid is dan een logische keuze. Dit programma
bestaat uit een vijftal thema’s: bundeling van
krachten, infrastructuur, educatie en communicatie,
handhaving en ongevallenanalyse.

In lijn met de Omgevingsvisie wordt er gepleit voor
een trajectmatige aanpak van wegen en een shared-
space benadering van verblijfsgebieden. Dit kan
opgepakt worden in het uitvoeringsprogramma
wegen. Het KEM-programma wordt in 2010 groten-
deels afgerond. Er wordt nagedacht over een vervolg
van KEM, mede in relatie tot het op te stellen
uitvoeringsprogramma wegen.

Mobiliteitsmanagement

De bereikbaarheid van toplocaties is een gedeelde
verantwoordelijkheid van bedrijven, gemeenten en
provincie. Vitale coalities tussen deze partijen en de
vervoerder is essentieel voor het bereiken van de
doelgroep (werknemers) en daarmee het bereiken van
de doelstellingen (verbetering bereikbaarheid). Als
overheid is het noodzakelijk om deze ontwikkelingen
maximaal te benutten om mobiliteitsmanagement
mogelijk te maken zonder, of in samenhang met
infrastructurele ingrepen. Om deze maatregelen kracht
bij te zetten is op 27 januari 2010 een regionaal
convenant Mobiliteitsmanagement gesloten met 30
partijen uit Zwolle en Kampen.

In dit convenant spreken werkgevers, werknemers-
organisaties en overheden af dat zij gezamenlijk het
programma Netwerkstad Bereikbaar gaan uitvoeren. Dit
project omvat maatregelen waarmee werkgevers hun
bedrijfsproces verbeteren, werknemers beter van en
naar hun werk kunnen komen en de Netwerkstad
bereikbaar blijft. Het convenant is een initiatief van
VNO-NCW Midden, Kamer van Koophandel, MKB
Midden, provincie Overijssel, gemeenten Zwolle en
Kampen en diverse ondernemersverenigingen in Zwolle
en Kampen. Deze partijen spreken af om gezamenlijk
de bereikbaarheid van bedrijven, bedrijventerreinen en
de regio te verbeteren. Dit in navolging van de
voorbeeldregio’s die al eerder uitvoeringsconvenanten
in het kader van de Taskforce Mobiliteitsmanagement
hebben getekend. Het doel van het initiatief is om
samen met werkgevers, werknemers en overheden te
komen tot concrete acties om de Netwerkstad
bereikbaar, leefbaar en schoon te houden en daarbij
samen op zoek te gaan naar manieren van slim werken
en slim reizen waarmee werkgevers het bedrijfsproces
kunnen optimaliseren.

Electronica als bijdrage aan het oplossen van de
mobiliteitsvraagstukken

Beschikbare — of nog in ontwikkeling zijnde — technie-
ken worden gebruikt om reizigers te ondersteunen (en
deels ‘verleiden’) in hun keuzes, voor of tijdens de reis.
Het gaat dan bijvoorbeeld om dynamische reisinforma-
tie (wat is de snelste route?), multimodale reisinformatie
(is het slim om onderweg over te stappen op de trein?)
en routeplanners (wat is vandaag de snelste manier om
op mijn werk te komen?).

Maar ook andere technieken en maatregelen, zoals
korte afstandradio’s, boordcomputers, rij-afstand
detectiesystemen en anders betalen voor mobiliteit,
maken het mogelijk de mobiliteit en de verkeersveilig-
heid te sturen. Als overheid is het noodzakelijk om
deze ontwikkelingen maximaal te benutten om
mobiliteitsmanagement mogelijk te maken.
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3. Planning projecten

3.1 Inleiding
De provincie voert haar programma’s en projecten
planmatig uit. De onzekerheden, zoals budgettaire
ruimte, prijsontwikkelingen, politiek bestuurlijke
context en maatschappelijke ontwikkelingen, worden
gemanaged door de volgende systematiek te hanteren:

Fasen

Toelating

Verkenning I

Planvorming

Realisatie

Toelichting

Signaleren van een verondersteld probleem of kans/ambitie en overeenstemming bereiken.
Hierdoor ontstaat een groslijst van projecten. Een project wordt toegelaten en gaat over
naar de verkenningenfase wanneer verondersteld wordt dat uitvoering een provinciaal
belang kan dienen, een provinciale rol aannemelijk zou kunnen zijn, dekking mogelijk is van
de geschatte investeringsbehoefte en het project prioriteit heeft.

Verkrijgen van een compleet en concreet eisenpakket van het gewenste projectresultaat.

Een project komt in de planvormingsfase terecht wanneer de gevraagde middelen zijn
onderbouwd. Voor de benodigde middelen wordt in de Perspectiefnota of op een ander
moment, indien nodig, een voorstel tot reservering van middelen opgenomen.

Projecten die binnen bestaande budgetten worden uitgevoerd worden in deze DBA
Mobiliteit geprogrammeerd, welke als bijlage onderdeel is van de begroting.

In de planvorming wordt een uitgewerkte oplossing/ontwerp verkregen (zoals plan in
hoofdlijnen bij provinciale wegenprojecten). In de praktijk ook wel planstudiefase/ontwerp-
fase genoemd.

Na de planstudie/ontwerpfase wordt een exacte beschrijving van het te realiseren resultaat
uitgewerkt, opdat de uitvoering/realisatie van het projectresultaat viekkeloos kan en zal ver-
lopen. Te denken valt aan definitief ontwerp en bestek, doorlopen planologische procedures,
grondaankoop bij wegenprojecten en aanbestedingsprocedures wegenprojecten en openbaar
vervoer. Dit wordt in de praktijk ook wel de planuitwerkingsfase/voorbereidingsfase genoemd.

Realisatie/uitvoering van dat wat wordt bedoeld, verwacht en is afgesproken. Deze fase
kan starten voor een project wanneer de definitieve uitvoeringsvorm is gekozen; de
benodigde middelen worden dan in de begroting opgenomen.

Tabel 1:ltoelichtinglprojectfasenlenlsystematiek
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Provinciale Staten hebben bij de Omgevingsvisie de
hoofdlijnen van het mobiliteitsbeleid vastgesteld. Het
is aan Gedeputeerde Staten om het beleid binnen dit
kader uit te voeren. Daarbij wordt de vorenstaande
systematiek gehanteerd (zie tabel 1), die het voorts
mogelijk maakt om met heldere beslisstappen van een
globaal idee/opgave tot een concreet te realiseren
oplossing te komen. Bovendien maakt dit een heldere
koppeling mogelijk met de rijkssystematiek. Dit zal de
gezamenlijke uitvoeringskracht van Rijk en provincie
ten goede komen.

Door de fase van Planvorming pas toe te kennen,
nadat de fasen van Toelating en Verkenning zijn
doorlopen voorkomen wij dat er projecten en
programma’s in voorbereiding worden genomen,
waarvan de financiering of realisatie in de toekomst
niet aannemelijk kan worden gemaakt. Omdat
jaarlijks in de voorbereiding op de Perspectiefnota
(en daarmee een besluit tot verandering in fase)
afstemming plaatsvindt met alle betrokken partners,
is bestuurlijk commitment voor de projecten en
programma’s geborgd.

Waar de voortgang van projecten - bijvoorbeeld een
planprocedure voor wegaanleg - dit noodzakelijk
maakt, kan dit in voorkomende gevallen ook tussen-
tijds besluitvorming vragen.

Deze gestructureerde aanpak biedt de mogelijkheid
tijdig in te spelen op wijzigende omstandigheden bij
projecten, sommige zullen sneller ontwikkelen dan
voorzien, andere langzamer. Ook kunnen hierdoor de
consequenties voor het programma als geheel
worden overzien.

De projecten, welke passen binnen de door Provinciale
Staten vastgestelde beleidskaders en de daarbij
behorende budgetten (zoals de Perspectiefnota, de
reserve provinciale infrastructuur en de BDU), zullen in
de Dynamische Beleidsagenda (DBA) Mobiliteit
worden geprogrammeerd. Verantwoording daarover
vindt plaats bij de begroting, waarvan de DBA
mobiliteit als bijlage een onderdeel vormt. De
besluitvorming over de uitvoering van deze projecten
gebeurt door Gedeputeerde Staten.

Het programma en de wijzigingen in projectfasen
worden via de reguliere BBI-cyclus met Provinciale
Staten gecommuniceerd.
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Financieel omvangrijke en/of bestuurlijk complexe
wegenprojecten zijn majeure wegenprojecten die niet
binnen de hierboven bedoelde programmering en
financiering van de DBA (reserve provinciale infrastruc-
tuur) kunnen worden geprogrammeerd. Het betreft alle
rijkswegenprojecten en de grotere provinciale wegen-
projecten zoals de N348, N340, N34 en, indien aan de
orde, nieuwe provinciale wegenprojecten, die financieel
niet binnen de reserve provinciale infrastructuur kunnen
worden geprogrammeerd.

Deze majeure wegenprojecten worden ook via de
[10-systematiek in de DBA aangegeven en besluit-
vorming over opname in een volgende II0-fase zullen
ook binnen de BBI-cyclus (begroting en P-nota) aan
Provinciale Staten worden voorgelegd. Provinciale
Staten worden bij rijkswegenprojecten betrokken bij
besluitvorming over de prioritering van deze projecten,
het budgetrecht en, indien aan de orde, wettelijke
taken zoals het geven van een zienswijze met
betrekking tot de inhoud van een Ontwerp-tracé-
besluit (OTB/MER).

Bij grotere provinciale wegenprojecten, die financieel
niet binnen de reserve provinciale infrastructuur
kunnen worden geprogrammeerd, strekt de betrokken-
heid van Provinciale Staten verder en richt deze zich
ook op besluitvorming van tracékeuze en, indien aan
de orde, wettelijke taken gebaseerd op de Wet
Milieubeheer (MER-procedure) en Wro (structuurvisie,
inpassingsplan).

De majeure wegenprojecten hebben allen hun eigen
dynamiek, afhankelijk van velerlei factoren, samen-
werking, commitment, wettelijke verplichtingen, e.d.
Bij deze wegenprojecten zullen wij aangeven in welke
fase het project zich bevindt en wat er van wie
wanneer wordt verwacht. In paragraaf 3.3 is een
overzicht opgenomen van deze projecten.

Paragraaf 3.2 geeft een planningsoverzicht van de
mobiliteitsprojecten. Het betreft een stand van zaken
met als peildatum 1 juli 2010. Uit het overzicht is op te
maken in welke fase het project verkeert. Indien
mogelijk zijn de navolgende fasen al ingepland. Bij
projecten in de toelatings- en verkenningenfase is het
vervolg van het project nog niet bekend. De planning
na deze coalitieperiode (na 2011) is onder voorbehoud.



Paragraaf 3.3 geeft een doorzicht in de planning van
majeure projecten en de rol daarbij voor Provinciale
Staten.

In bijlage 2 van deze DBA worden de projecten en
eventuele wijzigingen nader toegelicht.

Ten opzichte van de DBA 2010 zijn de volgende
nieuwe projecten opgenomen in deze DBA:

= N737/N738 T-aansluiting Deurningen

« N377 Lichtmis - Slagharen

= N348/N332 rotonde bij Raalte

= N35 Nijverdal - Wierden

Op basis van de recentste VOC-lijst zal nog bezien
worden of voor enkele VOC's verkenningen moeten
worden uitgevoerd.

In bijlage 1 worden de projecten toegelicht die zijn

gerealiseerd of niet verder worden uitgevoerd. Het

afgelopen jaar zijn de volgende projecten gerealiseerd:

= Invoering van korte afstandradio (KAR) in de bus

= Aanbesteding stad- en streekvervoer
Midden-Overijssel

= Verlenging contract regiotaxi vechtdal

= Aanbesteding regiotaxi Salland

= Aanbesteding spoorlijn Enschede - Gronau

= Aanbesteding spoorlijn Vechtdallijnen
(voorheen Zwolle — Emmen)

= Evaluatie provinciale wegencategorisering
uitgevoerd (besluitvorming door Provinciale Staten
najaar 2010)

= N343 Oldenzaal — Slagharen aansluiting Langeveen

= N34/N36 omleiding Ommen

* Quick scan hoofdwegenstructuur rondom Raalte

= Diverse subjectief onveilige punten (SOP)

= N35 Verkenning Zwolle — Wijthmen

= Fietsenstallingen en QV fiets (uitvoering gereed
najaar 2010)

= Convenant Mobiliteitsmanagement
Zwolle - Kampen

= Uitbreiding P&R terreinen

3.2 Planning
De tabel op pagina 22 geeft een overzicht van
planning van de provinciale mobiliteitsprojecten.

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’20110
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Provinciale mobiliteitsprojecten
[(peildatumI01/07/10)lovereenkomstigibijlage’begrotingl2011

Wegverkeer - provinciale wegen

N34 stroomweg J.C. Kellerlaan tot Drentse grens, deelplan A

N34 stroomweg Witte Paal t/m J.C. Kellerlaan, deelplan B

N307 Kampen grens Flevoland (N23)

N331 gebiedsontsluitingsweg (GOW) Zwartsluis-Vollenhove
N331-N759 VOC’s Hasselt

N332 kruispunt Holterweg-Okkenbroekstraat Raalte

N337/N756 Veerweg Wijhe

Opwaardering N340 Zwolle-Ommen

N342 rondweg Oldenzaal rijbaanverdubbeling

N343 rondweg Weerselo

N347 aansluiting Al Rijssen doortrekken weefvak

N348 aansluiting(en) Lemelerveld

N348/N332 rotonde Overkampsweg bij Raalte

N350 GOW Rijssen-Wierden (ged. Bussinkweg-Wierden), deelplan A
N350 GOW Rijssen-Wierden (ged. Rijssen-Bussinkweg), deelplan B
N350 Oranjestraat Holten

N377 Lichtmis - Slagharen

N732 kruispunten Lossersestraat, Enschede

N733 GOW Enschede-Oldenzaal (ged. aansluiting N732 Oldenzaal, incl. traverse Lonneker), deelplan A
N733 GOW Enschede-Oldenzaal (ged. Enschede N732), deelplan B
N733, N734 en N342 doorstroming bij Oldenzaal

N737/N738 T-aansluiting Deurningen

N740 te Delden

Aanpak subjectief onveilige punten

Wegverkeer - infra derden

Al Apeldoorn-Hengelo (vervolg gebiedsgerichte verkenning A1)
A28 Zwolle-Meppel

N18 Enschede-Varsseveld

N34/N36 omleiding Ommen

N35 Zwolle-Almelo

N35 Zwolle-Wijthmen

N35 Nijverdal-Wierden

N50/A50 Zwolle Ramspol Emmeloord, gedeelte Ramspol-Ens
N50/A50 Zwolle Ramspol Emmeloord, gedeelte Kampen-Kampen Zuid
Benuttingsmaatregelen Beter Bereikbaar Stedendriehoek
Benuttingsmaatregelen BREZ (Bereikbare Regio Zwolle-Kampen)
Benuttingsmaatregelen Twente Mobiel

Dynamisch verkeersmanagement en monitoring BREZ
Maatregelenpakket gebiedsgerichte verkenning Regio Zwolle-A28
Mobiliteitsmakelaar

Mobiliteitsmanagement - convenant

Wegverkeer - algemeen

Verbeteren luchtkwaliteit langs wegen
Verminderen geluidsbelasting verkeer
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Provinciale mobiliteitsprojecten
[(peildatumI01/07/10)lovereenkomstigbijlage’begrotingl2011

Openbaar vervoer

Beheer concessies stad- en streekvervoer

Berlijnlijn Amsterdam-Hengelo-Berlijn

Concessie stad- en streekvervoer lJsselmond

Concessie stad- en streekvervoer Midden-Overijssel
Contract regiotaxi Noordwest-Overijssel

Contract regiotaxi Salland

Contract regiotaxi Vechtdal

Doorstroming openbaar vervoer

Halteplan gemeenten

Hanzelijn

Invoering chipkaart en nieuw tarievenstelsel

Korte Afstand Radio (KAR)

Laagdrempeliger regiotaxi

Milieuvriendelijk streekvervoer (opgenomen in concessie)
Onderzoek nieuwe stations

Opwaardering (stations)knoop-spoorzone Zwolle (plaatsing busstation)
OV-ambassadeurs

OV assen

Profilering openbaar vervoer

Reisinformatie openbaar vervoer

Spoorlijn Enschede-Gronau: aanbesteding

Vechtdallijnen (voorheen Zwolle-Emmen): aanbesteding
Spoorlijn Enschede-Gronau: inframaatregelen
Vechtdallijnen (voorheen Zwolle-Emmen): inframaatregelen
Spoorlijn Zwolle-Enschede: inframaatregelen

Spoorlijn Zwolle-Kampen: inframaatregelen

Fietsverkeer
Faciliteiten voor fietsen
Fietsenstallingen
OV-fiets

Goederenvervoer

Kwaliteitsnet goederenvervoer

Netwerkanalyse Binnenhavens

Newerkanalyse Vaarwegen

Uitbaggeren vaarroutes in Noordwest-Overijssel

Verbeteren Kanaal Almelo-De Haandrik

Wachttijden Beukerssluis, Meppelerdiepkeersluis en Deventersluis

Verkeersveiligheid

Breed programma verkeersveiligheid
Kosteneffectieve maatregelen (KEM)
Landbouwvoertuigen op parallelwegen
Voorlichting, educatie en handhaving

Beheer en onderhoud
Uitvoeren beheer en onderhoud provinciale infrastructuur
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3.3 Doorzicht majeure projecten

Hier volgt een doorzicht van de majeure projecten.
Het gaat om alle rijkswegenprojecten (N35, N18,
A1, A28, N50/A50) en de grotere provinciale
wegenprojecten (N340, N348 en N34).

Majeure projecten Projectfase
N35 Zwolle — Wijthmen

N35 Nijverdal-Wierden

N18 Enschede - Varseveld

Al Apeldoorn — Hengelo

A28 Zwolle — Meppel
N50/A50 Zwolle Ramspol
Emmeloord, gedeelte
Kampen-Kampen Zuid

N34/N36 Omleiding Ommen

Opwaardering
N340 Zwolle - Ommen

N348 aansluiting(en) Lemelerveld

N34 Witte Paal — Drentse grens IS
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Eerstvolgende mijlpaal

Tracébesluit voorjaar 2011 door Rijk. Provinciale Staten kan
zienswijze geven op ontwerp tracebesluit.

Provinciale Staten informeren over resultaten verkenning.
Start planstudie medio 2011.

Tracébesluit in 2011 door Rijk. Provinciale Staten informeren
en er kan eventueel een zienswijze worden gegeven op
ontwerp tracebesluit.

Afronding en bespreking van de Verkenning Al-zone
(inclusief de capaciteitsuitbreiding van de A1, Apeldoorn -
Azelo) in het BO MIRT van november 2010. Daarna mogelijke
medefinanciering aan Provinciale Staten voorleggen.
Oplevering in 2012.

Start verkenning wegvak Kampen-Kampen/zuid

(2x2 100 km/uur) medio/najaar 2010. Provinciale Staten
informeren over resultaten verkenning en mogelijke
vervolgstappen en eventuele mede-financiering

N.v.t. De omleiding Ommen is in juni 2010 opengesteld
voor het verkeer.

Vaststelling inpassingsplan eind 2011 door Provinciale Staten
alsmede besluitvorming Provinciale Staten over financiering.

Bij de behandeling van de Perspectiefnota 2011 hebben
Provinciale Staten via de motie Antuma-Duisterwinkel c.s. aan
Gedeputeerde Staten verzocht met een voorstel te komen
voor de aanpak, fasering en financiering van het weggedeelte
N348 (Raalte-Ommen) tot 100 km stroomweg. Separaat van
de begroting 2011 zal terzake een voorstel aan Provinciale
Staten worden gedaan.

N34 stroomweg J.C. Kellerlaan tot Drentse grens (deelplan A)
plan in hoofdlijnen medio 2011. N34 stroomweg Witte Paal
tot J.C. Kellerlaan (deelplan B) voor eind 2011 staat de
vaststelling van de planstudie/MER gepland. Provinciale Staten
worden over het verloop van de planstudies geinformeerd.



4. Verantwoording

4.1 Inleiding

Uitgangspunt bij de monitoring is het beleidsproces,
zoals beschreven in onderstaand schema?. De
beleidsdoelen staan centraal in het beleidsproces.
Deze doelen voor verkeer en vervoer staan be-

Probleem

schreven in de Omgevingsvisie, en zijn in het kader
van de Omgevingsvisie iets aangepast ten opzichte
van het huidige PVVP. In onderstaande figuur zijn
deze beleidsdoelen schematisch weergegeven.

Prognose externe factoren

Beleidsdoel

Effecten op doelen
(outcomes)

Feitelijke externe
factoren

Maatregelen en kosten
zoals gerealiseerd (output)

Algemene doelstelling Mobiliteit

-t __

Aanpassing beleid

Prognose effect
van maatregelen

Vaststelling maatregelen
en kosten (input)

Uitvoering

Een vlotte en veilige reis over weg, water, spoor en per fiets van en naar stedelijke netwerken en streekcen-

tra binnen en buiten Overijssel.

Doelstellingen bereikbaarheid

Wegverkeer

Goede bereikbaarheid voor het autoverkeer van en
naar stedelijke netwerken en streekcentra, waarbij
wegvakken een intensiteit-capaciteitverhouding
kleiner dan 0,8 / 0,85 hebben.

Goederenvervoer (vaarwegen)
Stimuleren goederenvervoer over water en
rail, waarbij niet meer dan 75% van het
goederenvervoer per vrachtauto plaatsvindt.

Doelstelling Verkeersveiligheid

In 2020 53% minder verkeersdoden (van

80 doden naar 37 doden) en 34% minder
ziekenhuisgewonden (van 965 naar 636) ten
opzichte van het gemiddelde over 2001 t/m 2003
op alle wegen in Overijssel?.

1 Bron:I*IndicatorenivoorlhetImonitorenivanlhetlproces]

vanlnationaallmobiliteitsbeleid”,l4lfebruaril2004,Minis-

terielvaniVerkeerlenWaterstaat.

Openbaar vervoer

Stimuleren gebruik openbaar vervoer met als
resultaat: (1) een aandeel openbaar vervoer in
totaal aantal verplaatsingen van minimaal 2%,
(2) een groei van het aantal reizigers met 3% per
jaar en (3) een hoge mate van klanttevredenheid
uitgedrukt in een rapportcijfer minimaal 7,3.

Fietsverkeer

Aandeel fietsgebruik in totaal aantal verplaatsingen
tot 3,7, 7,5 en 15 km is respectievelijk minimaal
42%, 40% en 36%, en het aantal fietskilometers
op genoemde afstanden blijft gelijk.

Doelstelling Beheer en onderhoud

Voldoen aan de vastgestelde kwaliteitseisen voor
het beheer van provinciale infrastructuur.

21 Doelstellinglenlindicatorivoorlhetlaantallverkeersdoden!
zijnhierl-linllijnimetivoorgaandeljareni-igeformuleerdZinl
geregistreerdelaantallen.[
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Als Provincie werken wij de komende jaren aan

verschillende projecten, die bijdragen aan het behalen

van de doelstellingen. Bij de monitoring van deze

projecten gaat het om twee zaken (zie ook boven-

staande figuren):

1. In hoeverre zijn de vastgestelde maatregelen/
projecten en opgaven uitgevoerd (=output)?

2. Wat zijn de gerealiseerde effecten van het uitvoeren
van de projecten op de doelen (=outcome)?

Op de eerste vraag wordt elders in deze beleidsagenda
ingegaan: in hoofdstuk 3 staat de planning van
lopende projecten, in bijlage 1 worden gerealiseerde
projecten beschreven en in bijlage 2 de projecten die
in uitvoering zijn. De mate waarin door uitvoering van
de diverse projecten geformuleerde doelen worden
gerealiseerd, wordt jaarlijks beantwoord bij de
begroting. In het kader van de begroting zijn de
doelstellingen geoperationaliseerd door middel van
indicatoren die meten in hoeverre de beleidsinspannin-
gen leiden tot het behalen van de doelstellingen. In de
afgelopen jaren zijn doelen en indicatoren gebruikt uit
het PVVP, vanaf 2010 zijn in de begroting (en dus ook
in de beleidsagenda) de in de Omgevingsvisie
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geformuleerde ambities (doelen) het uitgangspunt.
Deze indicatoren en bijbehorend resultaten zijn in dit
hoofdstuk opgenomen. In de tabellen zijn naast de
doelen voor 2009 en verder, de resultaten van 2009
weergegeven (voor zover beschikbaar).

4.2 Monitoring doelen bereikbaarheid

Wegverkeer

Ambitie

Goede bereikbaarheid voor het autoverkeer van en
naar stedelijke netwerken en streekcentra.

Doelstellingl

Goede bereikbaarheid voor het autoverkeer van en
naar stedelijke netwerken en streekcentra, waarbij
wegvakken een intensiteit-capaciteitverhouding
kleiner dan 0,8/0,85 hebben.

Indicator

Aantal wegvakken met een (maximale) I/C-verhouding
in de spits van 0,8 tussen stedelijke centra en 0,85
van stedelijke centra naar streekcentra.

Mobiliteit
Intensiteit-capaciteit
verhouding avondspits 2020

= 0,8-0,85
e 0,85-1
— > 1

N\
”’\N\mrdhurrv
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Ontwikkeling

De bereikbaarheidskwaliteit van de hoofdinfrastructuur
is in de Omgevingsvisie onderverdeeld naar (inter)
nationale autosnelwegen, autowegen tussen stedelijke
centra en (regionale) autowegen tussen stedelijke centra
en streekcentra. Het PVVP ging uit van één kwaliteits-
niveau voor alle stroomwegen. In eerdere DBA’s en
programmabegrotingen uitgedrukt in een intensiteit-
capaciteitverhouding van 0,85 in de avondspits. De
Omgevingsvisie streeft voor autowegen tussen stedelijke
centra naar een intensiteit-capaciteitverhouding van 0,8.
Voor regionale stroomwegen blijft deze gelijk met 0,85.
Op basis van het Nieuw Regionaal Model (NRM) 3.0 met
actuele sociaaleconomische- en verkeersgegevens zijn
de wegvakken doorgerekend die in 2020 boven deze
intensiteit-capaciteitverhoudingen uitkomen; wegvakken
met een intensiteit-capaciteitwaarde boven de 1,0 zijn
apart weergegeven. Overigens zijn vastgestelde
infrastructurele maatregelen al meegenomen, zoals de
N35 bij Nijverdal en de rondweg Ommen.

De bereikbaarheid wordt in de Omgevingsvisie
uitgedrukt in maximum snelheid, gemiddelde traject-
snelheid in ochtend- en avondspits en intensiteit-capaci-
teitverhouding in de spits. In de netwerkanalyses van
2006 en de gebiedsgerichte verkenningen voor Twente,
Stedendriehoek en Noord-Overijssel zijn de knelpunten
beschreven onder andere in reistijd (van deur tot deur).
Ook de plan-MER Omgevingsvisie is doorgerekend in
reistijd. Voor de eenvoud en het overzicht hanteren de
DBA en de programmabegroting de intensiteit-capaci-
teitverhouding. Dit betekent wel dat het kaartbeeld een
vereenvoudigde weergave is van de feitelijke doorstro-
ming. Zo is volgens het nieuwe model de intensiteit-
capaciteitverhouding op de N340 weliswaar beter maar
is op het hiervoor getoonde kaartje de stagnerende
doorstroming op de N340 bij de aansluitingen met de
A28 en de N48 niet zichtbaar.

Subdoel
Stimuleren OV-gebruik

(redelijkelmatelvanlinvioedleniwettelijk/autonoomibeleid)

Indicator

Aandeel openbaar vervoer in totaal aantal verplaatsingen

Realisatie
2009*
Aandeel openbaar vervoer 2,6%

Bron: Dienst Verkeer en Scheepvaart (MON)

Over de Al en N35 worden met de minister afspraken
gemaakt in het landsdelig overleg. De A28 wordt door
het Rijk uitgevoerd en de N340 is een project van de
provincie.

Vanaf de tweede helft van 2008 wordt landelijk en
regionaal via deur tot deur reistijden de ontwikkeling
in de bereikbaarheid gemonitord. In de provincie
Overijssel worden elk kwartaal de reistijd van in totaal
28 trajecten gemeten: 11 in westelijk Overijssel in
opdracht van de provincie, 17 in het oostelijk deel in
opdracht van de regio Twente. De trajecten worden
zowel met het OV als met de auto afgelegd. In de
komende jaren zullen deze metingen ook gebruikt
gaan worden om ontwikkelingen in de bereikbaarheid
te monitoren. Op dit moment zijn de gegevens nog
onvoldoende betrouwbaar om uitspraken te kunnen
doen. Binnenkort zal gebruik worden gemaakt van
gegevens van TomTom en Vodafone, waarmee
reistijden op (deel)trajecten zeer nauwkeurig en
betrouwbaar zijn vast te stellen.

Openbaar Vervoer
Ambitie
Vergroten van kwaliteit en aandeel openbaar vervoer.

DoelstellinglaandeellenigroeilOV

Stimuleren gebruik openbaar vervoer met als resultaat
een aandeel openbaar vervoer in totaal aantal
verplaatsingen van minimaal 2,0% en een groei van
het aantal reizigers met 3% per jaar.

Indicatoren

= Aandeel gebruik openbaar vervoer in totaal aantal
verplaatsingen.

= Index aantal reizigers in het openbaar vervoer in
Overijssel.

Streefwaarden
2009 2010 2011 2012 2013 2014
2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%

*Delgegevensioveri2009zijninoginiet’bekend. Bijlrealisatiel20090zijn de gegevensivan’2008’opgenomen.
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Ontwikkeling

In de Omgevingsvisie is als ambitie geformuleerd het
aandeel van het openbaar vervoer te vergroten. Bij
voortdurend toenemende mobiliteit streven we voor de

Subdoel
Stimuleren gebruik openbaar vervoer in West-Overijssel

(redelijkelmatelvanlinvioedleniwettelijk/autonoomibeleid)

Indicator
Index aantal reizigers openbaar vervoer (2008 = 100)*

Realisatie

2009

Trein (Overijssel) =
Stad- en streekvervoer (West-Overijssel) 105
Regiotaxi (West-Overijssel) 103

komende jaren naar het handhaven van het aandeel
openbaar vervoer in het totaal aantal verplaatsingen op
minimaal 2,0%. In 2008 lag dit met 2,6% iets hoger
dan het jaar ervoor (2,1%).

Streefwaarden

2009 2010 2011 2012 2013
100 104*** 109 114 119
100 101 103 108 111
100 100 101 102 102

2014
124
114
102

Bron: trein op basis van NS-tellingen, stads- en streekvervoer op basis van MIPOV-cijfers, regiotaxi op basis van bij provincie beschikbare vervoerdata.

.

pers,ldaarvooriopbasisivanINVS-cijfers..Daaromiwordtl2008lalslbasisjaarigebruikt.

**] NoglgeenNS-cijfersloverl2008len2009lbeschikbaarl(NSlnietlbereidldezelbeschikbaar telstellen),lgroeilaantalltreinreizigerskilometersi20070t.0.v.[2006lis]

4,6%.[Cijfersistads-lenlstreekvervoerlzijnlinclusieflscholierenlijneni(m.u.v.llijnl674).IVoorlregiotaxilontbrekenlcijferZjuni-augustus’2009lvoorldelregiolNoord-

west,Thierlzijnldezelfdelcijfersigebruiktlalslini2008.

**+] Strevenlisigroeilvan’3%!lvoorlgehelelOV, datlischierlvertaaldinaarleenigroeilper’modaliteit.

Ontwikkeling

In de OV Tactiek is vastgelegd dat de provincie streeft
naar een jaarlijkse groei van het aantal reizigers in het
(totale) openbaar vervoer met 3% per jaar. In het
stads- en streekvervoer was in 2008 door een lang-
durige staking in het busvervoer (medio 2008) sprake
van een daling van het aantal reizigers ten opzichte van
2007. In 2009 blijkt dit zich weer te hebben hersteld: de
groei is ruim 5% ten opzichte van het jaar ervoor.

Het aantal reizigers in de regiotaxi is in de afgelopen
jaren redelijk stabiel geweest. Dit was in lijn met de
doelstelling voor de regiotaxi: er was geen groeidoel-
stelling vanwege de beheersbaarheid van de kosten
van het systeem. De extra middelen die in het

Subdoel
Hoge klanttevredenheid

(grotelmatelvanlinvioedieniwettelijk/autonoomibeleid)

Indicator
Mate van klanttevredenheid

Realisatie
2009
Cijfer (West-Overijssel) 7,4

Bron: klantenbarometer van het Kennisplatform Verkeer en Vervoer
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Coalitieakkoord tot en met 2011 beschikbaar zijn
gesteld voor het laagdrempeliger maken van de
regiotaxi, bieden de mogelijkheid om het regiotaxige-
bruik weer te laten groeien. In 2009 is het gelukt een
groei te realiseren: er was een toename van het aantal
reizigers in de regiotaxi met 3% ten opzichte van 2008.

Doelstellinglklanttevredenheid
Hoge mate van klanttevredenheid uitgedrukt in een
rapportcijfer van minimaal 7,3.

Indicator
Klanttevredenheid gemeten volgens de klantenbaro-
meter van het Kennisplatform Verkeer en Vervoer.

Streefwaarden
2009 2010 2011 2012 2013
7,3 7,3 7.3 7,3 7,3

1 Sindsl2008IwordtlvoorldelstadsdienstenlenistreeklijnenldelontwikkelinglvanlhetlaantallreizigersigevolgdioplbasisivanIMIPOV-cijfersioverthetlaantallinstap-

2014
7,3



Ontwikkeling

De eerder genoemde groeicijfers kunnen alleen worden
gerealiseerd als de gebruikers van het OV tevreden zijn
over het product. Sinds de aanbestedingen is de
tevredenheid van de reizigers gestegen en ligt op dit
moment met gemiddeld 7,4 hoger dan het landelijke
gemiddelde (7,2) en het gestelde doel (7,3).

Belangrijke factoren van de klanttevredenheid zijn de
betrouwbaarheid en toegankelijkheid van het
openbaar vervoer. Speerpunten in het provinciaal
OV-beleid. Een ander speerpunt is de kwaliteit van de
reisinformatie. Ondanks de steeds meer kritisch
wordende reiziger willen wij het huidige hoge peil van
de klanttevredenheid handhaven.

Wijzigingenlinidoelenlenlindicatoren

Onder ‘bereikbaarheid’ is al melding gemaakt van de
nieuwe manier van het meten van bereikbaarheid,
namelijk door het volgen van de ontwikkeling van

Subdoel
Stimuleren goederenvervoer over water

(grotelmatelvanlinvloedlenlwettelijk/autonoomibeleid)

Indicator

deur tot deur reistijden op een aantal trajecten. Ook
voor het OV wordt de komende jaren gebruik
gemaakt van deze reistijden om ontwikkelingen in de
kwaliteit van het OV in de tijd te volgen.

Goederenvervoer (vaarwegen)

Ambitie

Versterken kwaliteit en aandeel goederenvervoer over
water, spoor en faciliteren over de weg

Doelstellingl

Stimuleren goederenvervoer over water en rail,
waarbij niet meer dan 75% van het goederenvervoer
per vrachtauto plaatsvindt.

Indicator
Index van de verhouding tussen tonkilometers per
weg, water en rail.

Index van de verhouding tussen tonkilometers per weg, water en rail

Realisatie

2009*

Per trein (Overijssel) 0,4
Per schip (Overijssel) 23,2
Per vrachtauto (Overijssel) 76,5

Bron: CBS

Streefwaarden

2009 2010 2011 2012 2013
> > > 1 > 1 > 1
>24 >24 >24 >24 >24
<75 <75 <75 <75 <75

*[Cijfersloverl2006,lhetICBSlheeftlgeenigegevensbeschikbaarlvanidelperiodelnal2006.

Ontwikkeling

De doelstelling is dat niet meer dan 75% van al het
goederenvervoer per vrachtauto plaatsvindt. Uit
monitoringsgegevens vanuit 2006 blijkt dat het
gestelde doel op dat moment nagenoeg was behaald.
Gegevens uit latere jaren zijn niet beschikbaar omdat
deze niet meer worden verzameld door het CBS. In de
begroting 2012 zal, nadat de ambitie voor goederen-
vervoer in het nieuwe coalitieakkoord is vastgelegd,
een nieuwe doelstelling worden geformuleerd.

De investeringen die de provincie doet op de
hoofdinfrastructuur om de doorstroming van het
personenvervoer te faciliteren zorgen tegelijkertijd voor
een betere bereikbaarheid voor het goederenvervoer.
Voor het verbinden van regionale bedrijventerreinen
aan de hoofdinfrastructuur worden afspraken
gemaakt om samen met gemeenten een kwaliteits-
netwerk goederenvervoer in te richten.
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Fiets
Ambitie
Vergroten van kwaliteit en aandeel fietsverkeer.

Doelstelling

Aandeel fietsgebruik in totaal aantal verplaatsingen
tot 3,7, 7,5 en 15 km is respectievelijk minimaal 42%,
40% en 36%, en het aantal fietskilometers op
genoemde afstanden blijft gelijk.

Subdoel
Stimuleren fietsgebruik

(redelijkelmatelvanlinvioedleniwettelijk/autonoomibeleid)

Indicator

Indicatoren
Aandeel fietsgebruik in totaal aantal verplaatsingen
tot 3,7, 7,5 en 15 km.

Aandeel fietsgebruik in aantal verplaatsingen tot 3,7, 7,5 en 15 km*

Realisatie

2009*

Aandeel tot 3,7 km 44%
Aandeel tot 7,5 km 41%
Aandeel tot 15 km 38%

Bron: Dienst Verkeer en Scheepvaart (MON)

Streefwaarden

2009 2010 2011 2012 2013
42% 42% 42% 42% 42%
40% 40% 40% 40% 40%

36% 36% 36% 36% 36%

*IDelgegevensioveri20092zijninoginietlbekend. Bijlrealisatiel2009zijnldelgegevensivani2008lopgenomen.

Subdoel
Stimuleren fietsgebruik

(redelijkelmatelvanlinvioedleniwettelijk/autonoomibeleid)

Indicator

Aantal fietskilometers in verplaatsingen tot 3,7, 7,5 en 15 km (in miljard km per jaar)*

Realisatie

2009*

Aantal km tot 3,7 km 0,52
Aantal km tot 7,5 km 0,82
Aantal km tot 15 km 1,05

Bron: Dienst Verkeer en Scheepvaart (MON)

Streefwaarden

2009 2010 2011 2012 2013
0,52 0,52 0,52 0,52 0,52
0,83 0,83 0,83 0,83 0,83
1,05 1,05 1,05 1,05 1,05

*IDelgegevensioveri2009zijninognietlbekend. Bijlrealisatiel2009zijnldelgegevensivani2008lopgenomen.
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2014
42%
40%
36%

2014
0,52
0,83
1,05



Ontwikkeling!

Het aandeel fietsgebruik in de afstanden tot 7,5
kilometer in Overijssel behoort de top van Nederland.
Om het aandeel van de fiets de komende jaren op dit
hoge niveau te houden bij een toenemende (auto)
mobiliteit en het aantal fietskilometers gelijk te
houden, zal het fietsgebruik blijvend gestimuleerd
moeten worden. De komende jaren geven wij de fiets
een stimuleringsimpuls. Wij investeren onder andere
in fietsvoorzieningen, zoals fietssnelwegen, fietspaden
en stallingen bij knooppunten openbaar vervoer en
het stimuleren van de E-fiets. Maatregelen worden
uitgerold in drie fasen, Quick wins (vanuit 110),
Uitvoeringsprogramma 2010-2011 en het investerings-
programma 2012-2025.

In 2011 zal de nadruk liggen op het realiseren van de
maatregelen uit het uitvoeringsprogramma Fiets.
Hierin wordt in samenwerking met gemeenten en
overige partners uit het Overijssels Platform Fiets
(OPF) uitvoering gegeven aan infrastructurele
maatregelen, investeringen in de keten en promotio-
nele stimuleringsprojecten voor de fiets, gericht op
gedragsbeinvioeding. Deze maatregelen, die vooral
op de zogenoemde kansrijke relaties worden ingezet,
zijn getoetst op kosteneffectiviteit en worden in
samenhang en onder provinciale regie uitgevoerd.

Verkeersveiligheid
Ambitie
Veilig kunnen reizen.

Doelstelling?]

In 2020 53% minder verkeersdoden (van 80 doden
naar 37 doden) en 34% minder ziekenhuisgewonden
(van 965 naar 636) ten opzichte van het gemiddelde
over 2001 t/m 2003 op alle wegen in Overijssel.

Indicator

Het werkelijke aantal verkeerdoden en geregistreerd
aantal ziekenhuisgewonden op alle wegen ten
opzichte van 2002.

on

Ontwikkeling

De cijfers over het jaar 2009 laten voor Overijssel een
stijging zien ten opzichte van het jaar 2008 van het
aantal verkeersdoden. Deze stijging wordt veroor-
zaakt door een toename van het aantal verkeersdo-
den in Twente met 11. In West-Overijssel nam het
aantal verkeersdoden met 1 af. Wel is de trend voor
Overijssel over langere termijn dalend. De dalende
ontwikkeling van het aantal verkeersdoden is groter
dan die van de ziekenhuisgewonden. Het aantal
ziekenhuisgewonden is in 2009 drastisch gedaald,
maar een afname van de registratie van deze
ongevallen door de politie heeft hier een belangrijk
aandeel in. Er is hier sprake van een trendbreuk.

De provincie Overijssel schaart zich met de verkeers-
veiligheidsdoelstelling achter de ambitieuze doelstel-
lingen die het kabinet heeft geformuleerd voor 2020.
Gelet op de stagnatie van de daling van het aantal
verkeersdoden de afgelopen twee jaar en de relatief
kleine daling in het aantal ziekenhuisgewonden (met
uitzondering van 2009) blijft een onverminderde inzet
in de aanpak van verkeersonveiligheid een noodzaak.

In 2010 is een evaluatie van de wegencategorisering
uitgevoerd waarbij verkeersveiligheid een belangrijk
criterium is geweest voor de heroverweging van de
functietoekenning van een aantal provinciale wegen.
In 2011 zal gestart worden met het uitvoeringspro-
gramma van de nieuwe wegencategorisering.
Daarnaast werken we als regisseur aan een breed
actieprogramma verkeersveiligheid. Samen met onze
partners stellen wij een integrale en gebiedsgerichte
aanpak samen op het gebied van voorlichting en
educatie, infrastructuur en handhaving. Tot slot is het
programma met Kosteneffectieve Maatregelen (KEM)
bijna voltooid. Uit een eerste tussenevaluatie bleek
dat de effecten van KEM aanzienlijk zijn op de vermin-
dering van het aantal verkeersslachtoffers. Het
KEM-programma is in 2010 verder geévalueerd en er
wordt onderzocht welke onderdelen uit KEM wij de
komende jaren gaan of blijven inzetten.

[ Doelstellinglenlindicatorlivooriaantallverkeersdodenizijnthierl-linllijnlmetivoorgaandeljarenl-lgeformuleerdlinigeregistreerdelaantallen.
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Beheer en onderhoud

Ambitie

Het realiseren van het gewenste kwaliteitsniveau qua
bereikbaarheid, verkeersveiligheid, leefbaarheid en
duurzaamheid.

Doelstelling
Voldoen aan de vastgestelde kwaliteitseisen voor het
beheer van provinciale infrastructuur.

Indicator
In ontwikkeling.

Ontwikkeling

Uitgangspunt bij het volgen van de kwaliteit van
beheer en onderhoud van de provinciale wegen, zijn
de in Provinciale Staten vastgestelde normen voor het
beheer van provinciale infrastructuur. Het gaat hier
om in totaal 26 criteria over onder meer het beheer
en onderhoud van wegbermen, het uitvoeren van
onderhoudswerkzaamheden aan wegen en de
kwaliteit van het wegdek. Op dit moment onderzoeken
wij of er aanleiding is de normen aan te passen of uit
te breiden, waar wij naast een technische ook een
functionele en gedifferentieerde benadering zullen
hanteren (welke mate van onderhoud is nodig voor
behoud van de functie van bepaalde infrastructuur,
waar heeft de weggebruiker behoefte aan). Vervolgens
wordt nagegaan op welke wijze beschikbare gegevens
op een overzichtelijke en bruikbare manier tot één of
meer indicatoren kunnen worden verwerkt. Streven is
om vanaf volgend jaar met een nieuwe indicator(en) de
kwaliteit van het beheer en onderhoud te monitoren.

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’20110
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5. Financieel overzicht

5.1 Inleiding

De in dit hoofdstuk opgenomen financiéle tabellen
zijn ingericht overeenkomstig de nieuwe structuur van
de Dynamische Beleidsagenda Mobiliteit (DBA)
waarbij zoveel mogelijk wordt aangesloten bij de
Omgevingsvisie en de systematiek die gebruikt wordt
bij Investeren in Overijssel (110). Uitgegaan is van de
stand van zaken per 1 juli 2010.

De bedragen in deze DBA zijn gebaseerd op besluit-
vorming die heeft plaatsgevonden in Gedeputeerde
Staten en/of Provinciale Staten. De ambities op de
diverse deelgebieden voor verkeer en vervoer zijn
derhalve niet verwerkt in deze DBA. Deze ambities
zijn opgenomen in Investeren in Overijssel. In het
statenvoorstel over dit onderwerp, zoals besproken in
Provinciale Staten op 1 juli 2009 is voor de periode
2009-2025 een ambitieniveau van circa € 600 miljoen
opgenomen. Van deze ambitie is circa € 75 miljoen
toegezegd voor de periode 2009-2011 (I1O 1 juli 2009
en P-nota 2011). Dit is in de tabellen verwerkt.

Naast de nieuwe indeling en de toevoeging van de
middelen uit Investeren in Overijssel is getracht
andere budgetten, zoals het Regionaal Mobiliteits-
fonds, beter weer te geven.

Omdat provinciale infraprojecten niet alleen uit de
reserve provinciale infrastructuur en het jaarlijkse
investeringsbudget provinciale wegen worden
gefinancierd, zijn ook andere financieringsbronnen
(zoals Dynamische Investerings Agenda (DIA),
Investeren in Overijssel (110), BDU en voorziening N34)
in het overzicht opgenomen. De voor de projecten
opgenomen kostenramingen kennen verschillende
marges en kunnen fluctueren door kostenontwikkelin-
gen, nadere uitwerkingen van de ramingen, wijzigin-
gen in de scope van de projecten en/of oplossings-
maatregelen.

Het provinciaal MIT is op basis van de ramingen per

1 juli 2010 becijferd op een positief saldo van circa

€ 8,8 miljoen (paragraaf 5.4). Opgemerkt wordt daarbij
dat voor een aantal projecten (diverse verkenningen
zoals N350 Oranjestraat Holten, N732 Lonneker-Losser,
N737/N738 Deurningen) nog geen bedragen opgeno-
men zijn, omdat daarover voor 1 juli 2010 nog geen
besluitvorming door Gedeputeerde Staten is geweest.
Dit geldt ook voor de ambitieprojecten ten aanzien van
provinciale weginfrastructuur binnen Investeren in
Overijssel, zoals bijvoorbeeld de verbetering van de
N340 als de door Provinciale Staten wenselijk geachte
inrichting tot 100 km/u weg van de N348 (Raalte-
Ommen).

In paragraaf 5.7 is het bestedingsplan BDU weerge-
geven.
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5.2 Samenvatting financiéle middelen
Bereikbaarheid 2011 - 2021

Beschikbaar Benodigd
in € 1.000 2011-2021 2011-2021 Saldo
Al Wegverkeer algemeen 27.624 27.624 0
All. Provinciale wegen (incl 2009) 196.592 187.798 8.794
Al Infrastructuur derden 127.030 124.037 2.993
B. Openbaar Vervoer 323.635 323.635 0
C. Fietsverkeer 2.920 2.920 0
D. Goederenvervoer (incl. vaarwegen) 1.800 1.800 0
E. Verkeersveiligheid 11.990 11.990 0
F Beheer en onderhoud 210.054 210.054 0
Bereikbaarheid 901.644 889.858 11.787

De bedragen in deze Dynamische Beleidsagenda Mobiliteit (DBA) zijn gebaseerd op besluitvorming die heeft
plaatsgevonden in Gedeputeerde Staten en/of Provinciale Staten. De ambities op de diverse deelgebieden voor
verkeer en vervoer zijn derhalve niet verwerkt in deze DBA. Deze ambities zijn opgenomen in Investeren in
Overijssel. In het statenvoorstel over dit onderwerp, zoals besproken in Provinciale Staten op 1 juli 2009 is voor
de periode 2009-2025 een ambitieniveau van € 600 miljoen opgenomen. Van deze ambitie is circa € 75 miljoen
toegezegd voor de periode 2009-2011 (IO 1 juli 2009 en P-nota 2011). Dit is in de tabellen verwerkt.
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5.3 Meerjarig financieel overzicht Mobiliteit 2011 - 2021

Totale Totaal
kosten beschikbaar
Totaal subdoelen 3.1.1. Autoverkeer 339.459 351.246
Subdoel 3.1.1.a Wegverkeer algemeen 27.624 27.624
1. uitvoeren en beheer PVVP 1.782 1.782
2. Dynamisch verkeersmanagement RMF 0 0
3. Netwerkanalyses en bovenregionale projecten*** BDU** 25.815 25.815
4. Benuttingsmaatregelen PVVP DIA 27 27
5. Benuttingsmaatregelen A1 110 0 0
6. Mobiliteitsmanagement BDU** 0 0
Subdoel 3.1.1.b Provinciale wegen 187.798 196.592
1. provinciale projecten zie paragraaf 5.4 162.961 171.755
2. kosteneffectieve maatregelen* 11.455 11.455
3. Bijdragen aan provinciale infrastructuur*** BDU** 11.500 11.500
4. Aansluitingen op A1/A28 (exclusief provinciale wegen) DIA 1.882 1.882
Subdoel 3.1.1.c Infrastuctuur derden zie paragraaf 5.5 124.037 127.030
Subdoel 3.1.2 Openbaar Vervoer 323.635 323.635
1. exploitatiebijdragen stad/streek/regiotaxi/treinen BDU** 290.430 290.430
2. stimulering OV provinciale bijdrage + BDU 4.510 4.510
3. bijdrage exploitatie Enschede - Gronau provinciale bijdrage 1.115 1.115
4. uitvoeringskosten BDU BDU** 2.955 2.955
5. doorstroming OV 1e fase DIA 2007 - 2011 113 113
6. laagdrempeliger regiotaxi DIA 2007 - 2011 888 888
7. milieuvriendelijk streekvervoer DIA 2007 - 2011 en 1O 1.825 1.825
8. reisinformatie op haltes DIA 2007 - 2011 568 568
9. reisinformatie op haltes RMF 0 0
10. HOV Zwolle - Kampen DIA 2007 - 2011 8.440 8.440
11.HOV Zwolle - Kampen (voorstadstations) RMF 1.000 1.000
12. Vechtdallijnen 110 8.900 8.900
13. OV-tactiek 110 2.891 2.891
Subdoel 3.1.3 Fietsverkeer 2.920 2.920
1. Faciliteiten voor fietsen DIA 2007-2011 2.185 2.185
2. Fietsverbindingen naar Zwolle RMF 85 85
3. Fietsimpuls korte termijn 110 650 650
Subdoel 3.1.4 Goederenvervoer (incl. vaarwegen) 1.800 1.800
1. Quick wins binnenhavens (0] 1.800 1.800
2. Meppelerdiep, keersluis 110 0 0
3. Zwolle binnenhaven IMG 0 0
Subdoel 3.1.5 Verkeersveiligheid 11.990 11.990
1. Werkbudget ROVO BDU** 1.540 1.540
2. Bijdr. aan gemeenten gedragsbeinvioeding BDU** 8.250 8.250
3. Bijdr. aan provincie gedragsbeinvioeding BDU** 2.200 2.200
Subdoel 3.1.6 Beheer en onderhoud (zie paragraaf 5.6) 210.054 210.054
1. provinciale wegen 132.874 132.874
2. kunstwerken 24.183 24.183
3. waterwegen 37.320 37.320
4. gladheidbestrijding 15.677 15.677
Totaal 889.858 901.644
*] KEM-budgettenzijniexclusiefidelbijdragelvan€l1iminitbvIN34
**]  RamingenlBDUlobvibestedingsplanilBDU2010
**x]  DezelmiddeleniwordenlbinnenldeldoeluitkeringlBDUlverkeerlenivervoeritoegevoegdiaanldelreserveringivoor]
0 provincialelenlbovenlokalelprojectenlenInetwerkanalyses.[Delbestedinglislafhankelijkivanidelrealisatielvanidelprojecten
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2011-2021

339.459
27.624
1.782

0

25.815
27

0

0

187.798
162.961
11.455
11.500
1.882

124.037

323.635
290.430
4510
1.115
2.955
113

888
1.825
568

0

8.440
1.000
8.900
2.891

2.920
2.185
85
650

1.800
1.800
0

11.990
1.540
8.250
2.200

210.054
132.874
24.183
37.320
15.677

889.858

2011

38.963
2.512
162

2.323
27

pm

22.054
11.750
6.922
1.500
1.882

14.397

41.125
26.405
410
115
260

113
888
375
568

200

8.900
2.891

2.920
2.185
85
650

1.800
1.800

1.090
140
750
200

21.247
12.169
2.330
5.390
1.358

107.145

2012

97.365
2.252
162

2.090

pm

45.381
39.848
4.533
1.000

49.732

36.905
26.515
410
100
265

375

8.240
1.000

1.090
140
750
200

23.862
12.060
2.323
8.090
1.388

159.222

2013

64.883
2.540
162

2.378

pm

38.675
37.675

1.000

23.668

27.545
26.390
410
100
270

375

1.090
140
750
200

24.403
12.112
2.284
8.590
1.417

117.921

2014

39.362
2.540
162

2.378

pm

22.902
21.902

1.000

13.920

27.545
26.390
410
100
270

375

1.090
140
750
200

18.630
12.067
2.162
2.990
1.411

86.627

2015

14.158
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.220

27.495
26.390
410
100
270

325

1.090
140
750
200

17.655
12.067
2.155
1.990
1.443

60.398
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2016

14.158
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.220

27.170
26.390
410
100
270

1.090
140
750
200

17.376
12.067
2.155
1.712
1.443

59.794

2017

14.158
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.220

27.170
26.390
410
100
270

1.090
140
750
200

17.376
12.067
2.155
1.712
1.443

59.794

2018

14.158
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.220

27.170
26.390
410
100
270

1.090
140
750
200

17.376
12.067
2.155
1.712
1.443

59.794

2019

14.158
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.220

27.170
26.390
410
100
270

1.090
140
750
200

17.376
12.067
2.155
1.712
1.443

59.794

Bedragen x € 1.000

2020

14.158
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.220

27.170
26.390
410
100
270

1.090
140
750
200

17.376
12.067
2.155
1.712
1.443

59.794
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2021

13.938
2.540
162

2.378

pm

8.398
7.398

1.000

3.000

27.170
26.390
410
100
270

1.090
140
750
200

17.376
12.067
2.155
1.712
1.443

59.574



5.4 Provinciale infrastructuur: beschikbare ruimte versus raming

Totale
project-
kosten
Stand per 1 juli 2010. Bedragen x € 1.000
Beschikbare middelen
Stand Reserve Provinciale Infrastructuur, per 1 januari
Rente toevoegingen reserve Provinciale Infrastructuur 2010
Storting in reserve vanuit 110
Aan projecten toegewezen gelden uit de DIA
IMG budget
Storting in reserve provinciale infrastructuur ten laste van exploitatie
Beheer en onderhoud
Doeluitkering BDU
Investeringsbudget KEM
Investeringsbudget provinciale infrastructuur
Overloop investeringsbudget uit vorig jaar
Verwachte eindstand doeluitkering N34
Beschikbare middelen;
N34 stroomweg Witte Paal - Drentse Grens 23.745
N307 Kampen - Grens Flevoland (N23) 10
N331 Gebiedsontsluitingsweg (GOW), Zwartsluis - Vollenhove 6.500
N331/N759 VOC's Hasselt 7.000
N332 Kruispunt Holterweg-Okkenbroekstraat Raalte 468
N337/N756 Veerweg, Wijhe 730
N340 Zwolle-Ommen opwaardering 40.000
N342 rondweg Oldenzaal, rijpaanverdubbeling 2.500
N343 Oldenzaal-Slagharen aansluiting Langeveen 800
N343 rondweg Weerselo 13.370
N347 aansluiting A1 Rijssen, doortrekken weefvak 1.500
N347 Rijssen-Nijverdal GOW-A 4.123
N348 aansluiting(en) Lemelerveld 1.500
N348/N332 aansluiting 30
N348 rondweg Wesepe 10.480
N350 Gebiedsontwikkeling (GOW) Rijssen - Wierden (Bussinkweg-Wierden) 7.683
N350 Gebiedstonwikkeling (GOW) Rijssen - Wierden (Rijssen-Bussinkweg) 4.817
N350 Oranjestraat, Holten 30
N377 Lichtmis-Slagharen herinrichting 30
N377 Hasselt-Lichtmis aansluitingen A28 2.200
N377 Fietsverbinding Hasselt - Lichtmis 1.171
N732 Kruispunten Lossersestraat, Enschede 14
N733 Gebiedsontsluitingsweg Enschede - Oldenzaal (incl.traverse Lonneker) 4.200
N733 Gebiedsontsluitingsweg Enschede - Oldenzaal (ged. Enschede-N732) 1.000
N733/N734 doorstroming bij Oldenzaal 43
N737/N738 Aansluiting Deurningen 30
N739/A35 Hengelo / Haaksbergen (VOC) 1.807
N740 te Delden 1.100
N824 Diepenheim - Goor 1.506
N855 grens Drenthe - Steenwijk 735
SOP's 3.600
Verkenningen 70.980
B: Benodigd 213.702

C: Overschot of tekort (A-B)
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Totale
Bijdrage

derden

-3.931

-1.675
=113
-365

-2.500
-400
-1.500
-1.000
-405
-750

-763
-101
=191

-803
-500
=355

-15.427

Bijdrage

provincie

19.814
10
6.500
5.325
355
365
40.000

400
11.870
500
3.718
750
30
9.717
7.582
4.626
30

30
2.200
1.171
14
4.125
1.000
43

30
1.004
600
1.151
735
3.600

70.980

198.275

Besteding
2004 t/m 2009
(saldo baten en

lasten)

200

154
51
17
22

1.690

104

96
1.649
74
3.708
32

8.959
2.669
53
12

1.378
1.099

211
11

1.504
33
1.126
717

25.472



projecten 2010 - 2021

2010-
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2021

30.958 30.958
697 p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. p.m. 697
700 2.500 3.200

3.226 3.115 15.000 15.000 3.260 0 0 0 0 0 0 0 39.601
0 113 113
3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 3.488 41.856
0 0

0 5.069 331 5.400
559 281 81 921
3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 3.910 46.920
1.312 1.312
8.556 2.064 10.620

44849  13.407 27.548 31.285 12.722 7.398 7.398 7.398 7.398 7.398 7.398 7.398 181.597

559 281 4.675 8.886 5213 0 0 0 0 0 0 19.614
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
80 625 4.250 1.391 0 0 0 0 0 0 0 6.346
50 50 1.174 4.000 0 0 0 0 0 0 0 5274

0 113 225 0 0 0 0 0 0 0 0 338
20 323 0 0 0 0 0 0 0 0 0 343
2.050 3.000 15.000 15.000 3.260 0 0 0 0 0 0 38.310

140 -244 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -104

304 0 0 0 0 0 0 0 0 0 304

190 500 2.500 1.000 6.031 0 0 0 0 0 0 10.221

311 115 0 0 0 0 0 0 0 0 0 426
10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
60 150 508 0 0 0 0 0 0 0 0 718

0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
758 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 758
2.958 1.955 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4913
80 2.700 1.899 0 0 0 0 0 0 0 0 4.679

18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30

822 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 822

72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72

5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
1.369 1.252 1.293 0 0 0 0 0 0 0 0 3.914
10 500 479 0 0 0 0 0 0 0 0 989
43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
-500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -500
50 70 447 0 0 0 0 0 0 0 0 567
25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 3.600
0 0 7.098 7.098 7.098 7.098 7.098 7.098 7.098 7.098 7.098 7.098 70.980

9.842 11.750 39.848 37.675  21.902 7.398 7.398 7.398 7.398 7.398 7.398 7.398 172.803

35.007 36.664 24.364 17.974 8.794 8.794 8.794 8.794 8.794 8.794 8.794 8.794 8.794
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Toelichting op paragraaf 5.4

1.

44

Uitgegaan is van de stand van zaken per 1 juli 2010.
Daardoor zijn voor een aantal projecten (zoals N350
Oranjestraat Holten, N732 Lonneker-Losser, N737/
N738 Deurningen) nog geen bedragen geraamd
omdat daarover nog geen besluitvorming heeft
plaatsgevonden door Gedeputeerde Staten.

Dit geldt ook voor de ambitieprojecten in Investeren
in Overijssel t.a.v. provinciale weginfrastructuur zoals
bijvoorbeeld opwaardering N340.

De voor de projecten opgenomen kostenramingen
kennen verschillende marges en kunnen fluctueren
door kostenontwikkelingen, nadere uitwerkingen
van de ramingen, wijziging van de scope van de
projecten en/of oplossingsmaatregelen. De over de
periode 2012-2021 aangegeven kasstromen
betreffen eveneens ramingen.

. Voor enkele projecten wordt nog met de gemeen-

ten overleg gevoerd over gemeentelijke bijdragen.

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’2011

3. De dekking van de provinciale bijdragen in deze

investeringen komt uit meerdere bronnen. Deze
staan vermeld onder het kopje ‘beschikbare
middelen” in bovenstaande tabel. Het betreft naast
de reserve Provinciale infrastructuur en het jaarlijkse
investeringsbudget onder meer Ontwikkelingsre-
serve (DIA), 110, BDU en de voorziening N34.

4. Vanaf 2012 zijn jaarlijkse bedragen van ruim

€ 7 miljoen geraamd voor de projecten die voortko-
men uit de verkenningen.

. In de DBA 2010 was binnen de reserve provinciale

infrastructuur een klein overschot van € 1,4 miljoen.
Dit bedraagt thans vooralsnog circa € 8,8 miljoen.
Dit wordt grotendeels veroorzaakt door het feit dat
in de DBA 2010 voor verkenningen in 2011 een
bedrag van circa € 7 miljoen was opgenomen en &6f
geen vervolg is gegeven aan de verkenning &f over
het vervolg op deze verkenningen voor 1 juli 2010
nog geen besluitvorming heeft plaatsgevonden (zie
punt 1). Besluitvorming over een eventueel vervolg
van enkele verkenningen in de tweede helft van
2010 zal tot een lager bedrag leiden.
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5.5 Overzicht provinciale bijdragen aan infrastructuur derden

in € 1.000
Beschikbaar in begroting
N18 (incl. indexering)

Voorziening voorfinanciering RW35

RW 35 2x2 1e fase

Ontwikkelingsreserve: 2e fase N35: Wierden - Nijverdal

Reserve Regionale Bereikbaarheid (exclusief RMF-gelden)

BDU: onderdeel gemeentelijke infrastructuur

BDU: onderdeel gemeentelijke infrastructuur actieprogramma regionaal OV
N50 Brug Ramspol

Totaal Beschikbaar

Bestemming

N18 (incl. indexering)

Rijksweg 35, Combiplan Nijverdal

RW 35 2x2 1e fase

N35, 2e fase Wierden - Nijverdal

BDU: onderdeel gemeentelijke infrastructuur

BDU: onderdeel gemeentelijke infrastructuur actieprogramma regionaal OV
N50 Brug Ramspol

Totaal Bestemming
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Opmerking

DIA € 24 min, indexering € 0,530 algemene middelen, Aansluiting

Stepelo € 1 mIn en planstudie € 0,4 miljoen resevere regionale
bereikbaarheid. Deze budgetten zijn beschikbaar gesteld aan het Rijk.
Betreft ongeindexeerde bedragen

DIA 2007-2011

110

stand ultimo 2010 (incl.onttrekking indexering RW35 Combiplan Nijverdal)
BDU

BDU

DIA 2007-2011

DIA € 24 min, indexering € 0,530 algemene middelen, Aansluiting
Stepelo € 1 min en planstudie € 0,4 miljoen resevere regionale
bereikbaarheid. Deze budgetten zijn beschikbaar gesteld aan het Rijk.
Geindexeerde bedragen uit ON1414 (overeenkomst met RWS).
Dekking uit bovengenoemde RW35 middelen (ex|. € 29,3 miljoen)
en de reserve Regionale Bereikbaarheid (€ 1,968 min).

DIA 2007-2011

I}

BDU

BDU

DIA 2007-2011
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5.6 Beheer en onderhoud 2011 - 2021

1. Beschikbaar in begroting

1.1. Beheer en onderhoud wegen
Lasten in begroting

Baten in begroting

Netto lasten

In de begroting is verwerkt:

1.2. Beheer en onderhoud kunstwerken
Lasten in begroting

Baten in begroting

Netto lasten

1.3. Beheer en onderhoud waterwegen
Lasten in begroting*

Baten in begroting

Netto lasten

1.4. Gladheidbestrijding
Lasten in begroting

Baten in begroting

Netto lasten

2011
12.270
-100
12.169

2011
2.330

2.330

2011
5.422

=512
5.390

2011
1.573

-214
1.358

2012
12.161
-100
12.060

2012
2.323

2.323

2012
8.122

=512
8.090

2012
1.602

-214
1.388

*] Inldelperspectiefnotal201 1lisleenlextralbijdragelbeschikbaarigesteldivoor’hetiuitbaggerenl
1 vanlprovincialelwaterwegen.HierdoorlzijnidellastenlhogeritenlopzichtelvanidelDBA2010.
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2013
12.212
-100
12.112

2013
2.284

2.284

2013
8.622

=512
8.590

2013
1.631

-214
1.417

2014
12.167
-100
12.067

2014
2.162

2.162

2014
3.022

=512
2.990

2014
1.625

-214
1.411

2015
12.167
-100
12.067

2015
2.155

2.155

2015
2.022

=512
1.990

2015
1.658

-214
1.443



DynamischelBeleidsagenda’Mobiliteit’201 10

49



5.7 Bestedingsplan BDU

Inleiding

De Wet Brede Doeluitkering verkeer en vervoer (BDU)
is 1 januari 2005 van kracht geworden. Uitgangspunt
van deze wet is het bevorderen van de integrale
afweging van maatregelen en de daarvoor in te
zetten middelen op de meest geéigende bestuurlijke
niveaus. De BDU wordt uitgekeerd aan provincies en
de kaderwetgebieden. De provincie stelt jaarlijks een
bestedingsplan vast waarin de voorgenomen uitgaven
en reserveringen zijn opgenomen, alsmede een
verdeling van de BDU-middelen over maatregelen ter
uitvoering van het provinciaal verkeers- en vervoers-
beleid en maatregelen ter uitvoering van het (inter)
gemeentelijk verkeers- en vervoersbeleid.

Bestedingsplan BDU 2011 - 2014
Hieronder volgt het financiéle bestedingsplan
2011 - 2014 van de BDU-middelen.

Bestedingsplan 2011-2014

Openbaar Vervoer
Openbaar Vervoer

Totaal Openbaar vervoer

Gedragsbeinvioeding

Werkbudget ROVO

Bijdrage aan gemeenten gedragsbeinvloeding
Bijdrage aan provincie gedragsbeinvlioeding
Mobiliteitsmanagement

Totaal budget gedragsbeinvioeding
Infrastructuur

Bijdrage aan gemeentelijke infrastructuur
Bijdrage aan gemeentelijke infrastructuur -
Actieprogramma Regionaal OV

Bijdrage aan provinciale infrastructuur
Netwerkanalyse en bovenregionale projecten
Totaal budget infrastructuur

Uitvoeringskosten BDU

Totale bestedingen BDU
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(in2€1x11000)

2011 2012 2013 2014
27.106 27.207 27.082 26.698
27.106 27.207 27.082 26.698

280 280 280 280
750 750 750 750
100 100 100 100
200 200 200 200

1.330 1.330 1.330 1.330

3.500 3.000 3.000 3.000

1.075 1.306 744 220

1.500 1.000 1.000 1.000

3.656 3.101 3.096 3.091
9.731 8.407 7.840 7.311

260 265 270 275
38.427 37.209 36.522 35.884



Bijdragen aan gemeenten 2010

In 2010 is € 5.000.000 beschikbaar gesteld voor
gemeentelijke projecten op het gebied van infrastruc-
tuur en gedragsbeinvloeding. Onderstaande tabellen
geven de verdeling van de middelen aan gemeenten

Infrastructurele projecten 2010

Gemeente Project Subsidie
Deventer Zutphenseweg € 50.000
Deventer Laan van Borgele € 90.000
Hardenberg Anerdijk € 150.000
Kampen Dieselstraat € 110.000
Kampen Nijverheidsstraat € 330.000
Staphorst De Baarge € 850.000
Staphorst Wegencategorisering € 20.000
Zwartewaterland Kamperdijk € 618.340
Zwartewaterland KEM-maatregelen € 265.000
Zwolle Van Karnebeekstraat € 250.000
Zwolle Roelenweg € 450.000
Zwolle Fietsbrug Blaloweg € 900.000
Zwolle Fietsoversteken € 150.000
Zwolle Verkeersveiligheid basisscholen € 50.000
Totaal € 4.283.340
Niet-infrastructurele projecten 2010

Gemeente Project Subsidie
Dalfsen Actieplan 2010 € 39.475
Deventer Actieplan 2010 € 135.515
Hardenberg Activiteitenplan 2010 € 95.430
Kampen Actieplan 2010 € 64.495
Olst-Wijhe Activiteitenplan 2010 € 34.165
Ommen Werkplan 2010 € 17.890
Raalte Actieplan 2010 € 53.085
Staphorst Verkeersveiligheidsplan 2010 € 24.730
Steenwijkerland Actieplan 2010 € 78.450
Zwartewaterland Actieplan 2010 € 37.245
Zwolle Activiteitenplan 2010 & 136.180
Totaal € 716.660

Voor gemeentelijke projecten inzake gedragsbein-
vloeding- en infrastructuurprojecten is in 2011

€ 4.250.000 beschikbaar. De gemeenten kunnen
tot 1 november 2010 projectvoorstellen indienen.

voor 2010 weer. Voor de periode 2007 tot en met
2010 is vanuit de BDU verkeer en vervoer een subsidie
beschikbaar gesteld aan de gemeenten in West-Over-
ijssel van circa € 5,2 min voor het toegankelijk maken
van halteplaatsen.

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’20110 51



52

DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’2011



Bijlage 1

Overzicht
gerealiseerde projecten
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De provincie is als wegbeheerder, opdrachtgever van het openbaar vervoer, subsidieverstrekker en als regisseur,
initiator en aanjager betrokken bij verschillende mobiliteitsprojecten die bijdragen aan de bereikbaarheid, veilig-
heid en leefbaarheid in de provincie. In de coalitieperiode 2007-2011 zijn door de provincie in dat kader de
volgende projecten/activiteiten gerealiseerd, c.q. heeft de provincie aan de realisatie (financieel) bijgedragen?:

Algemeen
Project Toelichting Jaartal realisatie
Gebiedsagenda Oost- De Gebiedsagenda Oost-Nederland (GA Oost!) is in 2009 2009
Nederland en Gebiedsa-  opgesteld en vastgesteld in het bestuurlijk overleg MIRT
genda Zwolle Kampen van 3 november 2009 door Rijk en landsdeel Oost. De ge-
netwerkstad biedsagenda bevat de beschrijving van de fysiek-ruimtelijke
opgaven van landsdeel Oost. De Gebiedsagenda Zwolle
Kampen heeft gefungeerd als één van de onderleggers die
gebruikt is bij de totstandkoming van GA Oost!
Samenwerkingsagenda Opstellen van investerings- en actieprogramma in samen- jaarlijks
werking met het Rijk en Regio Stedendriehoek.
Benuttingsmaatregelen Financiéle afspraken over benuttingsmaatregelen BREZ 2007
in Noord-Overijssel, Twente Mobiel in Twente en BBS in
Stedendriehoek.

Wegverkeer — provinciale wegen

Project Toelichting Jaartal realisatie
Evaluatie provinciale Evaluatie gevoerde wegencategoriseringsbeleid over de pe- 2010
wegencategorisering riode 1999-2009 en heroverweging gebiedsontsluitingswe-

gen B en nog in te richten erftoegangswegen is uitgevoerd.
Bij beide opgaven wordt de rol en positie van het land-
bouwverkeer betrokken. Besluitvorming door Provinciale
Staten staat gepland voor najaar 2010.

Hoofdwegenstructuur Quick scan is uitgevoerd. Zodra de N348 Deventer-Raalte 2010
rondom Raalte als stroomweg in het provinciaal uitvoeringsprogramma is

opgenomen zal nader onderzoek plaatsvinden in samen-

werking met de betreffende gemeenten en het Rijk. De

gemeente heeft de provincie gevraagd nader onderzoek te

doen naar de doorstroming op de aansluiting met de N332

en het bedrijventerrein De Zegge op de N348. Zie bijlage 2

voor het betreffende nieuwe projectformulier ‘N348/N332

rotonde bij Raalte’.

N343 Oldenzaal - Verbeteren van de verkeersveiligheid door het realiseren 2010
Slagharen aansluiting van een verkeersveilige kruispuntoplossing (rotonde).
Langeveen

11 Delprojecten/activiteitenldoorldelprovincielgerealiseerd,lc.q.lprovincialel(financiele)lbijdragenlaanldelrealisatie,linldel
coalitieperiodel2003-2007zijnlterugltelvindenlinidelDBAI2008.
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(vervolg) Wegverkeer — provinciale wegen

Project

Toelichting

Jaartal realisatie

Aanpak subjectief
onveilig punten

De volgende projecten zijn uitgevoerd:
N334 Giethoorn-Noord Kerkweg

N334 Zwartsluis bebouwde kom

N377 Nieuwleusen Backxlaan

N377 Nieuwleusen Evenboersweg

N349 Tubbergerdijk

N731 Aansluitingen bebouwde kom Losser
N746 Bocht Schaepman

2010

N340 Zwolle - Ommen Planstudie Plan-MER is afgerond. 2009
Vaststelling structuurvisie (met tracékeuze) door Provinciale
Staten
N377/A28 (Lichtmis) De verbetermaatregelen op de aansluiting zijn eind 2009 2009
afgerond.
N739/A35 Hengelo/ Het project is medio 2009 in combinatie met groot onder- 2009
Haaksbergen (VOC) houd afgerond
Verkenning aansluitingen Op basis van deze verkenning is besloten financiéle midde- 2009
op de Al en A28 len beschikbaar te stellen voor verbetermaatregelen op de
aansluiting A28/N377 (Lichtmis), en het weefvak N347/A1.
Voorts zullen een aantal andere aansluitingen nader wor-
den onderzocht. Deze zijn als aparte projecten opgenomen
onder de verkenningen
Verkenning doorstroming Op basis van het onderzoek aansluitingen A1/A28 is 2009
en verkeersveiligheid op  geconstateerd dat zich hier thans geen afwikkelingspro-
de N332 bij Holten blemen voordoen. Verder onderzoek wordt daarom niet
uitgevoerd.
Verkenning N348 West-  Op basis van deze verkenning is vooralsnog alleen onder- 2009
dorplaan/Drosteweg in houd aan de wegverharding uitgevoerd en is besloten een
Raalte bredere verkenning uit te voeren naar de hoofdinfrastruc-
tuur rondom Raalte.
Verkenning N743/N744  Het onderzoek heeft uitgewezen dat hier verder geen 2009
aanpassing VRI te Zen- maatregelen mogelijk zijn zonder aanvullende infrastructu-
deren rele maatregelen. Ruimtelijk gezien zijn daarvoor geen reéle
mogelijkheden.
N346 Hengelo, verdub- ~ De gemeente Hengelo heeft de rijbaanverdubbeling voor 2009

beling rijstroken Delden-
sestraat

de provincie uitgevoerd gelijktijdig met de door de ge-
meente uit te voeren rotonde aansluitend op het wegvak.
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(vervolg) Wegverkeer — provinciale wegen

Project Toelichting Jaartal realisatie
Aanpak subjectief De volgende projecten zijn uitgevoerd: 2009
onveilige punten N332 Viaduct A1

N334 Aansluiting Hooidijk

N343 Kloosterhaar Schoolstraat

N343 Huyerenseweg

N377 Meeleweg

N738 Koehorsterweg

N750 Fietsoversteek Daarlerveen

N750 Daarlerveen brug aansluiting Spoorstraat

N377 fietsverbinding Er is een veilige fietsverbinding tussen Hasselt en de 2009
Hasselt — Lichtmis Lichtmis gerealiseerd in juli 2008. De fietsbrug is eind 2009
gerealiseerd.
N348 rondweg Wesepe  De omleiding is medio 2009 opengesteld voor het verkeer 2009
N347 gebiedsontsluitings- De werken zijn eind 2008 afgerond 2008
weg Rijssen-Nijverdal
N346/A35 Hengelo/ De aansluiting heeft geen VOC-status meer. Mede in 2008
Hengelo — Goor (VOC) verband hiermee alsmede het feit dat de verkeersregelin-
stallatie (VRI) nog niet is afgeschreven heeft Rijkswaterstaat
aangegeven dat aanpak geen prioriteit heeft met als gevolg
dat het Rijk niet mee financiert. Door de provincie zijn
enkele kleine maatregelen uitgevoerd i.c.m. aanpassing van
het regelprogramma van de VRI.
N340 De Richtlijnen MER zijn in 2008 vastgesteld. 2008
N349 aansluiting N746 De provincie heeft een verkenningenstudie uitgevoerd naar 2008

(VOC) zowel de verkeersveiligheidsproblematiek als mogelijke
oplossingsrichtingen voor het verbeteren van de verkeers-
veiligheid voor het kruispunt N349-N746 te Mariaparochie
gelegen tussen gemeenten Tubbergen en Almelo, omdat
er op het kruispunt meerdere ongevallen hadden plaats-
gevonden. Uit de verkenningenstudie komt naar voren
dat van de onderzochte varianten voor een verkeersveilige
kruispuntoplossing de rotonde oplossing de voorkeur heeft,
maar een relatief dure variant is. Uit de nieuwe verkeers-
ongevallen cijfers komt dit kruispunt niet meer als een ver-
keersongevallenconcentratiepunt (VOC) voor. Mede gezien
de kosten voor verbetering en het feit dat deze aansluiting
niet meer als VOC is aangemerkt wordt voorlopig geen
vervolg voorgesteld voor aanpak van deze aansluiting. Op
basis van monitoring en een ongevallenanalyse zal voor
de volgende DBA worden bezien of alsnog tot aanpak
van deze aansluiting moet worden overgegaan. Ook in de
nieuwe VOC-lijst in 2009 komt dit punt niet voor als VOC.
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(vervolg) Wegverkeer — provinciale wegen

Project

Toelichting

Jaartal realisatie

N824 erftoegangsweg
Diepenheim — Goor

De weg is heringericht als erftoegangsweg ter verbetering
van de verkeersveiligheid (60 km/u). Gelijktijdig met het
verbeteren van de verkeersveiligheid zijn ook faunavoorzie-
ningen aangebracht en duikers in de weg vervangen voor
een betere doorstroming van de Diepenheimsemolenbeek.
Het wegvak is in november 2007 ingebruikgenomen en is
inmiddels overgedragen aan de gemeente. Medio 2008 zijn
nog aanvullende werkzaamheden uitgevoerd.

2008

N855 Steenwijk —
Drentse Grens

In combinatie met groot onderhoud zijn aanvullende voor-
zieningen aangelegd om een uniform wegbeeld op deze
weg te realiseren met een éénduidig snelheidsregiem.

2008

Aanpak subjectief onvei-
lige punten

De volgende projecten zijn uitgevoerd:
N342 Aansluiting Noord Deurningen;

N342 Aansluiting Gravenveen;

N342 grensovergang Rammelbeek;

N347 Kruispunt Boswinkelweg;

N349 Kruispunt Schopmansweg;

N349 Kruispunt Gravendijk;

N349 Kruispunt Steenkampsweg;

N731 Aansluiting industrieterrein;

N736 Kruispunt Roepenbeltweg- Boschweg;
N761 Uitrit zwembad is komen te vervallen, omdat geen
oplossing voorhanden is.

2008

N348 maatregelen
stroomweg Raalte — Om-
men (korte termijn)

De N348 Raalte — Ommen is gelijktijdig met groot onder-
houd om veiligheidsredenen voorlopig als een 80 km/u
ingericht.

2007

Wegverkeer — infra derden

Project

Toelichting

Jaartal realisatie

N35 Verkenning
Zwolle — Wijthmen

De verkenning is door de provincie Overijssel uitgevoerd
en inmiddels door de minister van V&W en VROM aan-
geboden aan de Tweede Kamer. De minister heeft een
aanvangsbeslissing genomen om de planstudie (door het
Rijk) te beginnen. Regionale partijen hebben een bestuurs-
overeenkomst ondertekend waarbij het voorkeurstracé,
alsmede financiéle dekking bevestigd zijn.

2010

N34/N36 omleiding De omleiding Ommen, van Witte Paal (N36) naar Arriérveld 2010
Ommen (N48) is in juni 2010 opengesteld.
A28 Aanleg gestart door Rijk van 2x3 rijstroken gedeelte 2010
aansluiting Ommen - Lankhorst en 2x4 gedeelte Hattemer-
broek - Zwolle-Zuid.
N50/A50 Aanleg door Rijk gestart van gedeelte Ramspol - Ens (2x2 2010

100 km/u)
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(vervolg) Wegverkeer — infra derden

Project Toelichting Jaartal realisatie

N18 Voorlopig standpunt Rijk over tracékeuze alsmede bestuurs- 2009
overeenkomst Rijk en regionale partijen over afronding
OTB-fase en financiering realisatie.

N18 Afspraken met het Rijk over de problematiek rond de N18 2008
en provinciale bijdrage.

Maatregelen ontsluiting  Afspraken gemaakt met Zwolle en Rijk over financiering 2008

Zwolle korte termijnmaatregelen gebiedsgerichte verkenning A28.

A28 Ter visielegging OTB/MER ten behoeve van capaciteitsuit- 2008
breiding A28, gedeelte Hattemerbroek/Zwolle-Zuid en het
gedeelte Ommen - Lankhorst, inclusief aanpassing van
knooppunt Lankhorst (ZSM2).

Rijksweg 35 Start planvormingsprocedure wegvak Zwolle - Raalte. 2007

Rijksweg 35 Realisering verbetering wegvak Wierden - Almelo. 2007

Rijksweg 35 Aanbesteding van het combiplan Nijverdal. 2007

A28 Opstellen van een gebiedsgerichte verkenning A28 Zwolle. 2007

Al Opstellen gebiedsgerichte verkenning A1l corridor 2007
Apeldoorn - Deventer.

N50 Aanpassing N50 naar 1x 3-strooksweg, tussen Hattemerbroek 2007

en Kampen en aandacht van het Rijk voor de brug Ramspol.

Openbaar Vervoer

Project
Invoering van korte af-
standradio (KAR) in de bus

Toelichting
April 2010 is ten behoeve van een betere doorstroming en
stiptheid van het busvervoer KAR ingevoerd in de bus.

Jaartal realisatie
2010

Concessie stad- en De concessie is eind 2009 verleend voor een periode van 2010
streekvervoer Midden- 8 jaar.
Overijssel
Aanbesteding stad- en De aanbesteding voor de concessie is in juni 2010 gepubli- 2010
streekvervoer lJsselmond  ceerd. De gunning van de concessie zal naar verwachting

eind 2010 plaatsvinden voor een periode van 8 jaar.
Verlenging contract Het contract is dit jaar met een jaar verlengd tot 2010
regiotaxi Vechtdal 1 januari 2012. In 2011 wordt het contract opnieuw

aanbesteed.
Contract regiotaxi Het contract is voorjaar 2010 verleend voor een periode 2010
Salland van 5 jaar.
Aanbesteding spoorlijn De aanbesteding is voorjaar 2010 afgerond met de 2010

Enschede-Gronau

gunning van de concessie. De concessie gaat in op
december 2011 voor een periode van 15 jaar.

58 DynamischelBeleidsagendalMobiliteit’2011



(vervolg) Openbaar Vervoer

Project

Toelichting

Jaartal realisatie

Aanbesteding spoorlijn
Vechtdallijnen (voorheen
Zwolle - Emmen)

De aanbesteding is in voorjaar 2010 afgerond met de gun-
ning van de concessie. De concessie gaat in op december
2012 voor een periode van 15 jaar.

2010

Contract regiotaxi Het contract is voorjaar 2009 verleend, voor een periode 2009

Noordwest-Overijssel van 5 jaar.

Regionale spoorlijn Er heeft besluitvorming plaatsgevonden over vertramming 2009

Zwolle - Kampen van de treindienst. Vanaf 2013 zal een kwartierdienst gere-
den gaan worden, die vier nieuwe haltes zal aandoen. Het
traject zal geélektrificeerd worden.

Regionale spoorlijn Met NS is overeenstemming over voortzetting van de 2009

Zwolle - Emmen dienstregeling tot december 2012.

Openbaar vervoer tactiek Een openbaar vervoer tactiek waarin de doelen van het 2008
openbaar vervoer zijn neergezet is vastgesteld. De tac-
tiek bestaat uit drie hoofdonderdelen: basiskwaliteit OV;
de doelgroepenbenadering voor hurries en no hurries
en de aansturing van het openbaar vervoer. De tactiek is
richtinggevend voor de komende aanbestedingen in het
openbaar vervoer. De Staten hebben in juni 2008 de OV-
tactiek vastgesteld.

Kwaliteitsimpuls stads- Ter stimulering van het gebruik van het openbaar vervoer 2008

dienst Deventer is er een kwartierdienst ingevoerd in Deventer. De kwar-
tierdienst en versnelling van het netwerk zullen de verlies-
tijden als gevolg van wachten en overstappen beperken,
waardoor een betere aansluiting op het geintensiveerde NS
netwerk wordt bereikt.

Trein Start aanleg Hanzelijn. 2008

Bus Experiment derdenbetaling Oosterenk. 2007-2008

Regionale spoorlijn Planstudie door Prorail uitgevoerd, waaruit blijkt dat de 2007

Zwolle - Kampen aanleg van 2 extra haltes mogelijk is en een frequentiever-
hoging van halfuurdienst naar 20 minutendienst.

Regionale spoorlijn Er is overeenstemming met het Rijk en de provincie Drenthe 2007

Zwolle - Emmen over overname van de lijn per december 2007.

Stationsomgeving Zwolle In samenwerking met alle betrokken partijen is een toe- 2007
komstvisie opgesteld, waarin ruimte is gecreéerd voor alle
noodzakelijke vervoersfuncties.

Monitoring concessies en Monitoringsbeleid is bijgesteld en zal worden toegepast bij 2007

contracten vervoerders

de aanbestedingen.
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(vervolg) Openbaar Vervoer

Project

Toelichting

Jaartal realisatie

Samenwerkingsconvenant Convenant is in 2007 ondertekend.

gemeenten over OV

2007

OV-chipkaart Overeenkomst gesloten met Connexxion m.b.t. de invoe- 2007
ring van de OV-chipkaart, waarin rechten en plichten van
partijen staan beschreven.
Lijn 10 in stadsdienst Frequentie verhoogd, route uitgebreid en herkenbaarheid 2007
Zwolle vergroot. In 2008 beéindigd en vervangen door servicetaxi
Zwolle.
Concessie lJsselmond Als onderdeel van de concessie lsselmond is vanaf 2007 2007
de Natuurexpress gaan rijden in het gebied van Wieden
en Weerribben. Deze toeristische buslijn rijdt uitsluitend
gedurende het seizoen langs verblijfslocaties en toeristische
bestemmingen in het gebied.
Regiotaxi Regiotaxi in landelijke reisinformatie OV9292 opgenomen. 2007
Toegankelijkheid Materieel is voor 98% toegankelijk, haltes langs provinciale 2007
stads- en streekvervoer wegen zijn ook toegankelijk.
Sociale Veiligheid Meerjarenplan uitgevoerd (camera’s in bussen, menselijk 2007
openbaar vervoer West  toezicht, maatregelen bij halteplaatsen zoals verlichting).
Overijssel
Halteplan Haltes langs provinciale wegen zijn toegankelijk gemaakt. 2007
Streekvervoer Prijs gewonnen van Rover en milieudefensie voor gezamen- 2007
lijke aanbestedingen zomer 2006.
Bus Dynamisch reis informatie systemen (DRIS) op belangrijke 2007
haltes in Zwolle.
Trein Concessie treindienst Zwolle Kampen. 2007

Fietsverkeer
Project

Toelichting

Jaartal realisatie

Fietsenstallingen en
OV-fiets

Eerste locatie in Hardenberg is 19 mei 2010 feestelijk
geopend. Uitvoering circa 3.500 fietsstalplaatsen en circa 170
OV-fietsen beschikbaar bij diverse stations in West-Overijssel.
Uitvoering gereed najaar 2010.

2010

Fietsplatform Overijssel

Het Overijssels Platform Fiets (OPF) is in 2009 opgericht.

2009

Programma Fiets
2009-2011

Eind 2008 is het programma Fiets opgesteld. In het pro-

gramma staan de aanleiding, de ambitie en de beoogde

opgaven beschreven om de komende jaren te komen tot
het stimuleren van het fietsgebruik in Overijssel

2008
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Fietsverkeer
Project

Toelichting

Jaartal realisatie

Innoveren en verbete-
ren van het recreatieve
fietsnetwerk

3.100 km Fietsroutenetwerk Overijssel bewegwijzerd en in
gebruik genomen.

33 Toeristische Overstappunten (TOP’s) gerealiseerd die
gekoppeld zijn aan toeristische routes.

2008

Herziening raamplan Geactualiseerd Raamplan 2008 gereed. 2008
fietspaden
Pilot hoogwaardige fiets- Een hoogwaardige fietsverbinding tussen Zwolle en 2008

verbinding Zwolle

Kampen is gerealiseerd.

Verkeersveiligheid
Project

Toelichting

Jaartal realisatie

KEM programma, Over-
ijssel doet meer voor
verkeer

KEM programma le fase gerealiseerd.

2008

Mobiliteitsmanagement

Project

Toelichting

Jaartal realisatie

Convenant mobiliteits-
management Zwolle -
Kampen

Het convenant mobiliteitsmanagement is begin 2010 door
30 organisaties uit bedrijfsleven en overheden ondertekend.

2010

Uitbreiding P&R-terreinen

De P&R-terreinen in Hardenberg (40) en Raalte (57) zijn
uitgebreid in samenwerking tussen gemeente, NS, Rijk en
provincie

2010

De Oosterenkpas

Het experiment met de Oosterenk Vervoerspas is eind 2009
beéindigd en geévalueerd. Er zijn 775 passen verstrekt,
waarvan 210 aan nieuwe reizigers die voorheen niet van de
bus gebruik maakten. Het experiment heeft geleerd dat het
aanbieden van een speciaal abonnement, exclusiviteit van
vervoer en een rechtstreekse benadering van werknemers
belangrijke aanknopingspunten zijn voor het ontwikkelen
van een forenzenpas in het kader van mobilititeitsmanage-
ment voor bedrijventerreinen.

2009

Uitvoeren actieplan
carpoolpleinen

Tien carpoolpleinen zijn uitgebreid en twee nieuwe
carpoolpleinen zijn aangelegd. In totaal zijn er 156
carpoolparkeerplaatsen bijgekomen.

2008
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Bijlage 2

Projecten in uitvoering
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Wegverkeer - provinciale wegen

N34 stroomweg J.C. Kellerlaan tot Drentse Grens (deelplan A)

N34 stroomweg J.C. Kellerlaan

Regio

tot Drentse Grens, deelplan A

Beleidsinformatie juli 2010 nr.09225145.37

N34

N 34

Probleem

De N34, aansluiting Witte Paal tot De Punt in Drenthe
kent geen eenduidig herkenbare weginrichting. De
verkeersveiligheidsmaatregelen voor de N34 waren in
de Rijksbegroting pas gepland na 2030. In 2005 is in
samenwerking met het Rijk, provincie Groningen en
provincie Drenthe het rapport “verkenning overdracht
N34/N46 van het Rijk aan de provincie” gemaakt.
Daarin werd geconcludeerd dat door overdracht van
de Rijksweg naar de provincie een versnelde uit-
voering van de verkeersmaatregelen te realiseren is.
2006 is een onderhandelingsakkoord tot overname
van de N34 van Witte Paal tot Drentse grens opge-
steld, met als gevolg dat vanaf januari 2007 de
provincie verantwoordelijk is voor het beheer en
onderhoud van dit wegvak.

n

Gewenst resultaat

N34 ingericht als 100 km/u stroomweg, volgens de
principes van Duurzaam Veilig/EHK (Essentiéle
Herkenbaarheidskenmerken).

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: provincie Overijssel
Rol provincie: wegbeheerder

Overig: gemeenten Hardenberg en Coevorden,
provincie Drenthe, Rijkswaterstaat en belangen-
verenigingen
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op overzichtskaart,
Zie bijlage 3

Kosten/dekking

Binnen de provinciale begroting is uit de overdracht
van de N34 € 12,5 miljoen beschikbaar voor de
aanpassing van de weg. In overleg met de gemeente
Hardenberg worden de maatregelen uitgewerkt. Voor
de aanpassing tot stroomweg heeft de gemeente
Hardenberg een substantiéle bijdrage toegezegd van
enkele miljoenen euro’s.

Tijd/planning
Verkenning:  vastgesteld 2009
Planvorming: planstudie 2010 — medio 2011
planuitwerking 2011 — 2012
Uitvoering: start medio 2012
Toelichting wijzigingen
De totale kosten van een versoberde inrichting van
het tracé N34 tussen Witte Paal en de Drentse grens
bedragen € 23,7 miljoen. De gemeente Hardenberg
draagt daarin € 3,9 miljoen bij. Het provinciale deel
wordt gefinancierd uit de voorziening N34 en BDU.
Voor de maatregelen op het wegvak Witte Paal tot en
met de aansluiting J.C. Kellerlaan moet een milieu-
effectstudie worden uitgevoerd. De planstudie voor
het tracé van de N34 is daarom opgedeeld in 2
deelstudies, deelplan A en B. Deelplan A betreft het
gedeelte J.C. Kellerlaan tot de Drentse grens. De
planstudie is begin 2011 afgerond.



Wegverkeer - provinciale wegen

N34 stroomweg Witte Paal tot J.C. Kellerlaan (deelplan B)

N34 stroomweg Witte Paal

Regio

tot J.C. Kellerlaan, deelplan B

Beleidsinformatie juli 2010 nr.09225145.10

N 34

Probleem

De N34, aansluiting Witte Paal tot De Punt in Drenthe
kent geen eenduidig herkenbare weginrichting. De
verkeersveiligheidsmaatregelen voor de N34 waren in
de Rijksbegroting pas gepland na 2030. In 2005 is in
samenwerking met het Rijk, provincie Groningen en
provincie Drenthe het rapport “verkenning overdracht
N34/N46 van het Rijk aan de provincie” gemaakt.
Daarin werd geconcludeerd dat door overdracht van
de Rijksweg naar de provincie een versnelde uit-
voering van de verkeersmaatregelen te realiseren is.
In 2006 is een onderhandelingsakkoord tot overname
van de N34 van Witte Paal tot Drentse grens
opgesteld, met als gevolg dat vanaf januari 2007 de
provincie verantwoordelijk is voor het beheer en
onderhoud van dit wegvak.

Gewenst resultaat

N34 ingericht als 100 km/u stroomweg, volgens de
principes van Duurzaam Veilig/EHK (Essentiéle Herken-
baarheidskenmerken).

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: provincie Overijssel
Rol provincie: wegbeheerder

Overig: gemeente Hardenberg, provincie Drenthe,
Rijkswaterstaat en belangenverenigingen

S

op overzichtskaart,
Zie bijlage 3
Kosten/dekking

Binnen de provinciale begroting is uit de overdracht
van de N34 € 12,5 miljoen beschikbaar voor de
aanpassing van de weg. In overleg met de gemeente
Hardenberg worden de maatregelen uitgewerkt. Voor
de aanpassing tot stroomweg heeft de gemeente
Hardenberg een substantiéle bijdrage toegezegd van
enkele miljoenen euro’s.

Tijd/planning
Verkenning:  vastgesteld 2009
Planvorming: planstudie 2010 — 2011
planuitwerking 2012 — medio 2013
Uitvoering:  start (gefaseerd) medio 2013
Toelichting wijzigingen
De totale kosten van een versoberde inrichting van
het tracé N34 tussen Witte Paal en de Drentse grens
bedragen € 23,7 miljoen. De gemeente Hardenberg
draagt daarin € 3,9 miljoen bij. Het provinciale deel
wordt gefinancierd uit de voorziening N34 en BDU.
Voor de maatregelen op het wegvak Witte Paal tot en
met de aansluiting J.C. Kellerlaan moet een milieu-
effectstudie worden uitgevoerd. De planstudie voor
het tracé van de N34 wordt daarom opgedeeld in 2
deelstudies, deelplan A en B. Deelplan B betreft het
gedeelte Witte Paal tot en met de aansluiting J.C.
Kellerlaan.
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Wegverkeer - provinciale wegen

N307 Kampen - grens Flevoland (N23)

N307 Kampen-grens Flevoland

Regio

Beleidsinformatie juli 2010 nr.09225145.7

N 307

Probleem

De N307 tussen de aansluiting met de N50 en de
grens met Flevoland is gecategoriseerd als stroomweg
(100 km/u). In 2007 is op dit weggedeelte, dat nog
ingericht is als 80 km/uur weg, groot onderhoud
uitgevoerd in samenhang met KEM-maatregelen.
Voor de uitbouw tot stroomweg als onderdeel van de
N23 is een studie noodzakelijk. Op verzoek van
Flevoland sluit Overijssel aan bij deze studie. Daarbij
zal ook rekening moeten worden gehouden met
ontwikkelingen met betrekking tot de N50,
lJsseldelta-Zuid en de aanleg van de Hanzelijn.

Gewenst resultaat
Ombouw tot stroomweg (100 km/uur).

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: provincie Overijssel
(gezamenlijke verkenning met provincie Flevoland)
Rol provincie: wegbeheerder

Overig: ministerie van Verkeer en Waterstaat,
provincie Flevoland, gemeente Kampen

Kosten/dekking

PM (afhankelijk van uitkomsten gezamenlijke
verkenning onderzoek).
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2008 (afhankelijk van planning
verkenning gedeelte Kampen-Dronten
en de uitkomsten uit deze verkenning)

Zie bijlage 3

Tijd/planning
Studie:

Toelichting wijzigingen

Op basis van de resultaten van een eerdere verkenning
(2006) is in 2007 groot onderhoud uitgevoerd op de
N307. Provincie Flevoland voerde samen met de
provincie Overijssel een studie uit voor de N307/N23 in
2007/2008, voor het wegtracé Kampen - Dronten. Het
laatst genoemde project is onderdeel van project N23
van Alkmaar (A) tot Zwolle (Z). Uitvoering van het
project is mede afhankelijk van cofinanciering van het
Rijk. In december 2008 heeft hierover bestuurlijk
overleg plaatsgevonden tussen Noord-Holland,
Flevoland en Overijssel. In dit overleg is afgesproken
dat het Rijk zou onderzoeken welke onderdelen van
het totale traject voor (co-)financiering door het Rijk in
aanmerking komen. Het projectteam van de lsseldelta-
Zuid is bezig met de besluit-MER voor de bypass. In de
besluit-MER worden 3 soorten oeververbindingen voor
de Roggebot meegenomen, te weten een lage brug,
een hoge brug en een tunnel. De verkenningsnota is al
geruime tijd gereed. De verbetering van de N307/N23
is afhankelijk van besluitvorming omtrent de bypass
Kampen, de N307/N23 en de N50. Deze wegen staan
bij het Rijk laag geprioriteerd.

op overzichtskaart,



Wegverkeer - provinciale wegen

N331 gebiedsontsluitingsweg (GOW), Zwartsluis-Vollenhove

N331 gebiedsontsluitingsweg, Regio
Zwartsluis - Vollenhove
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Probleem

Het wegvak N331 Zwartsluis - Vollenhove is als
gebiedsontsluitingsweg gecategoriseerd. De inrichting
van dit wegvak komt echter niet overeen met de
functie van de weg. Door de weg Duurzaam Veilig in
te richten (de inrichting in overeenstemming met de
functie) wordt de verkeersveiligheid vergroot en de
afwikkeling van het verkeer bevorderd.

Gewenst resultaat

Een duurzaam veilige inrichting van het wegvak,
zodat de verkeersveiligheid wordt vergroot en de
afwikkeling van het verkeer wordt bevorderd.

Actoren

Formele verantwoordelijkheid: provincie Overijssel
Rol provincie: wegbeheerder, trekker, regisseur
Overig: gemeenten Zwartewaterland en Steenwijker-
land, politie lJsselland, belangenverenigingen

op overzichtskaart,
Zie bijlage 3
Kosten/dekking

Vooralsnog is hiervoor in het investeringsbudget PVVP
een bedrag van € 6,5 miljoen opgenomen.

Tijd/planning

Planvorming: vaststelling van het Plan in
Hoofdlijnen: 2010
planuitwerking: 2010 - 2011

Uitvoering: 2012

Toelichting wijzigingen

Binnen het planstudiegebied zijn drie natura 2000
gebieden aangewezen. Dit heeft tot gevolg, dat er
tijdens de planstudie aanvullend een plan-MER moest
worden uitgevoerd. Door aanvullende wetgeving van
de Natura-2000 met betrekking tot beschermde
plantsoorten is extra vertraging ontstaan in de
afronding van de Plan-MER. Hierdoor is de planning
met ruim 1 jaar vertraagd en vindt vaststelling van het
Plan in Hoofdlijnen plaats in 2010. De planuitwerking
staat nu voor 2011 gepland en de uitvoering vindt nu
naar verwachting in 2012 plaats.
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